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Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных полках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 

компании Соо^1е в рамках ироекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прошло достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских ирав на эту книгу истек, и она иерешла в свободный 

доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были поданы авторские ирава или срок действия авторских ирав 

истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осуществляется ио-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 

это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а также к знаниям, которые часто трудно найти. 

В зтом файле сохранятся все пометки, примечания и другие записи, существующие в оригинальном издании, как ттаиомиттапис 

о том долгом пути, который книга прошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использовапия 

Компания Соо§1о гордится том, что сотрудничает с библиотеками, чтобы иоровссти книги, исрсшодн1ио в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, принадлежат обществу, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы иредириняли некоторые действия, иредотвраш^1юпще коммерческое использование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 
Мы такж:е иросим Вас о следующем. 

• Не исиользуйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех иа'шзователей, иоэтому исиользуйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Но отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматп^1еские запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем матнинного 
перевода, оптического распознавания символов или других областей, где доступ к болыному количеству текста может 
оказаться полезным, свяжитесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каждом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он иозволяет пользователям узнать об этом проекте и иомо1ает им найти 
дополнительные материалы ири помощи программы Поиск книг Сооё1с. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы исиользуйте, не забудьте проверить :1ак01Н10Сть своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга иерешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
исиользовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
иоэтому нет единых правил, иозволяюшдх определить, можно ли в определенном случае исиользовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее можно исиатьзовать как у10дно и 1де угодно. 
Наказание за нарушение авторских ирав может быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Сооё1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Пр01-рамма Поиск книг Соо§1е иомохает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 
Полиотекстовый поиск ио этой книге молено выполнить иа ст]>аиице [ЬЪЪр ; //Ьоокв . §оо§1е . сош/ 1 
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Очерки по истор1и жел'Ёзнодорожныхъ * 

забастовокъ. 

Никогда и ннцЬ забаетки не принимали такого грандЮз- 
наго характера, какой он'Ь приняли у насъ въ Росс1и въ1905 
году. Прекращали свою деятельность фабрики, заводы, почта, 
телеграфъ, городсшя и земсшя предпр1ят1я, кредитныя и бан- 
ковсшя учрежден1я, разный мелшя производства, — словомъ, 
прекращалась вся хозяйственная жизнь страны. Но особенно 
велико было значеше забастовокъ жел1^зныхъ дорогъ, раскину- 
вшихся по всей стране на десятки тысячъ верстъ и явля- 
ющихся главнымъ нервомъ общественногэкономической жизни 
народа. 

Выяснить причины и сл1^дств1я жел']^знодорожныхъ заба- 
стовокъ и указать роль организацш, объединившей желЪзно- 
дорожниковъ и давшей имъ возможность согласовать свои дМ- 
СТВ1Я во время забастовочнаго рижешя,— таковы задачи этой 
брошюры. 

I. 

ч 

Съ половины января 1905 года въгазетахъ стали появляться 
здМ'Ьтки о забастовкахъ въ отд'Ьльныхъ депо, мастерскихъ или 
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:на:участккхъ'те.4дйой, то другой железной дороги. Постепенно 
забастовки распространялись на больпие рахоцы и уже въ 
первой половин)^ февраля забастовкой охвачены были 13 круп- 
н]Ьйшихъ жел^^зныхъ дорогъ: Риго-Орловская, Привислянсшя, 
СызранО'Вяземская, Московско-Бурская, Самаро-Златоустовская, 
Баршавско-В']^нская, Владикавказская, Юго-Восточная, Рязанско- 
Уральская, Московско-Казанская, Московско-Виндаво-Рыбинская 
и друг. На остальныхъ жел^зныхъ дорогахъ, если и не было 
забастовокъ, то везд1^ наблюдалось сильное брожеше среди 
служащихъ, и забастовка грозила распространиться на вс1Ь 
жел^^ныя дороги. 

Д'Ёло стало настолько серьезнымъ, что 11 февраля посл^^до* 
вало Высочайшее повел1^ше объ объявлеши на военномъ 
положеши всЁхъ россШскихъ жел1^зныхъ дорогъ, заисключеш- 
емъ Банскунчакской и подъ']^здныхъ путей. Однако распоря- 
жеше это не прекратило забастовки на н^которыхъ дорогахъ какъ, 
наприм., Московско-Казанской; забастовки продолжались и во 
время военнаго положешя. 

Правда, забастовки носили стихШный характеръ, въ 1^й- 
ств1яхъ забастовщиковъ не было никакой согласованности, т. 
к. не было общей руководящей организацш, но т^мъ немен^^е 
результаты забастовокъ оказались весьма плачевными ря жед. 
дорогъ. Залежи грузовъ, им^вшхе и*1сто и до забастовокъ, 
еще бол1^е увеличились и создали чрезвычайную запутанность 
въ доставкЬ товаровъ. Безчисленныя жалобы грузоотправителей 
краснор'Ёчиво говорить объ убыткахъ, понесенныхъ всл1^дств1е 
прекращен1я №ижен1я на дорогахъ. — Управлешямъ дорогъ 
пришлось поплатиться за испорченные грузы, за несвоевремен- 



— 5 — 

ную доставку товаровъ и проч., что внрЬстё съ уиеньшешемъ 
выручки дало дорогамъ больше убытки. 

Причины этой первой забастовки жел^^нодорожниковъ 
были слЬдующ1я: 

1) недостаточное вознаграждеше низпшхъ служащихъ; 

2) чрез]г1рная продолжительность рабочаго дня низшихъ 
агентовъ и отсутствхе служебнаго правопоряра, 

и В) политическ1я уаов1я жизни русскаго народа. 

П. 

Для ознакомлешя съ разнгЬроиъ вознагражден1я жел^^но- 
дброжныхъ агентовъ, мы зд1^сь приведемъ таблицу окладовъ, 
получаеиыхъ служащими. Таблица эта составлена по смЬтамъ 
Министерства Путей Сообщен1я и в']^домостямъ штатнаго рас- 
писан1я содержан1я служащихъ за 1902 годъ. Мыберемъ смет- 
ный данный 1902 года въ виду того, что въ этомъ ходу былъ 
предпринять пересмотръ окладовъ служащихъ съ ц'&нью улуч- 
шить положеше послЬднихъ; ниже мы увирмъ, какой результатъ 
получился отъ этого пересмотра *). 

ДОЛЖНОСТИ. ^^въУубляхъ*^"' 

Начальники дорогъ отъ 1,000 до 1,500 

Помощники начальниковъ дорогь ...» 600 > 750 

^) Въ таблиц'6 не указывались оклады исключительные, какъ 
въ сторону т1п1тит*а, такъ и въ сторону шаххташ^а.^ напр., н']^- 
которые начальники станц1й получаютъ по 2,400 и даже по 3,000 
рублей въ годъ на особо важныхъ станщяхъ; но такъ какъ так1е 
оклады чрезвычайно р'^^ки, то въ таблиц'^^ они и не указаны. 



/ 



— 6 — 

Начальники слукбъ. ........ отъ 500 до 750 

Помощники ихъ > 350 > 500 

Ч1ены Сов-ЬтоБЪ Тправлешй жел*зныхъ 

дорогъ отъ Министерства Путей Сооб- 

щен1я и Финансовъ. . > 500 > 750 

Начальники отд4ловъ ........ > 350 > 750 

Начальники участковъ. . ^ » 200 > 350 

Участковые врачи » 100 » 150 

Фельдшера ...» 35 > 50 

Счетоводы въ центральныхъ Управлеш- 

. яхъ. > 50 » 85 ^ 

Конторщики. . . > 30 > 50 > 

Начальники станцШ. . » 40 » 125^) 

Помощники ихъ ...» 25 > 75 ^ 

Товарные кассиры. .........> 50 » 85 

Билетные кассиры .........> 30 » 75 

Конторщики на стацщяхъ > 20 > 45 

Телеграфисты » 30 > 35 

Машинисты » 30 > 60*) 

Помощники ихъ » 25 > 40*) 

Кочегары-смазчики , . . . » 15 > 30*) 

Старш1в кондуктора > 20 > 30*) 

Младш1е « ........> 15 > 20*) 

Сц*пщики вагоновъ » 15 > . 25 

Стр-Ьлочпики. . » 10 » 20 

ч 

1) Получаготъ квартиру натурою. Остальные служащ1е большею 
частью ни квартиръ, ни квартирныхъ денегъ не получаютъ. 
*) Кром* жалованья получаютъ поверстныя деньги. 
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Дорожные мастера отъ 

Старше рабоше. . * 

Путевые сторожа . . 

Барьерные сторожа . 

Рабоч1е и мастеровые ........ 



30 до . 


60») 


10 » 


301) 


10 » 


151) 


3 » 


50 


15 » 


25 



Въ этой таблице прежде всего обращаетъ на себя внимаше 
обычное у насъ явлеше: чрезм^^рно больш1е оклады высшихъ 
служащихъ и слишкомъ ничтожные— низшихъ. Если къ основ- 
ному окладу, наприм^^ръ, начальниковъ дорогъ прибавить 
командировочный и суточный деньги, получаемый ими въ со- 
лидныхъ разм^^рахъ, а также хорош1я награды и множество 
другихъ денежныхъ справъ и преимуществъ»,томыувидимъ, что 
каждый начальникъ дороги или управдяющ1Й получаетъ при- 
близительно столько, сколько получаютъ полтораста челов']^къ 
стр'Ёлочниковъ, годовой окладъ которыхъ въ средцемъ соста- 
вляетъ 170 руб. на каждаго. Въ то время, какъ жел^^зно- 
дорожное начальство получаетъ так1е крупные оклады, которые 
не могутъ им^^ть разумнаго оправдан1я, огромная арм1я желчно- 
дорожныхъ тружениковъ, какъ видно изъ приведенной таблицы, 
получаетъ такое ничтожное содержаше, что оно ни въ какомъ 
случать не можетъ считаться достаточнымъ ря сколько-нибудь 
сноснаго существовашя. Благодаря забастовкамъ, на н'Ькоторыхъ 
дорогахъ были образованы комиссш ря выяснен1я экономиче- 
скаго пол ожен1я служащихъ; работы этихъ комиссШ достаточно 
ярко осв^^щаютъ быть жел']^нодорожныхъ тружениковъ. Такъ, 
изъ очень обстоятельнаго доклада комиссш, учрежденной на 
Николаевской дорогЬ, мы узнаемъ, что среди служащихъ нужда 
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доходить иногда до хроническаго голодашя. Одинъ изъ опро- 
швнныхъ комишей служащихъ, разсказавъ ей о т^хъ необхо- 
димыхъ потребностяхъ, на которыя расходуется его жалованье, 
добавляетъ, что «на завтраки, будвикъ чаю на служб^^и дома, 
осв'1щен1е, возобновлен1е б'Ьлья и обуви, пр1обр]^теше пальто 
и т. д. денегъ не остается, а потому ничего не им^ю, хожу 
почти разд'1тый и "^мъ одинъ разъ въ сутки>. 
Другой служащШ говорить, между прочимъ: «Скоро не буду 
им'Ьть возможности ходить на службу, такъ какъ положительно 
оборвался, ибо, служа на Николаевской дорог)^ 7 л1^тъ, не могь 
справить себ* ни одного костюма, — не на что». Подобныхъ 
прим^^ровъ въ доклад1^ много. 

Прекраснымъ подтверждешемъ тяжелаго положен1Я жел^^но- 
дорояшиковъ можетъ служить также неустойчивость службы 
низшихъ жел^^знодорояшыхъ агентовъ. 

Такъ, по статистическимъ св^^д1&н1ямъ, стр'1лочниковъ еже- 
годао увольняется 26,27© всего состава ихъ, паровозной при- 
слуги — 17,87о, сторожей и рабочихъ по охран* пути — 25,77о 
телеграфистовъ— 16.57о и т. д. ^). 

Очевиро, служащ1е б'Ьгутъ съ желЬзныхъ дорогъ при пер- 
вой къ тому возможности. 

Частый столкновешя по^^довъ и разный друг1я несчаст1я 
на жел^^ныхъ дорогахъ, происходящ1Я большею частью по 
винЬ низшихъ служащихъ, и вызываемые этими несчаст!- 
ями огромные расходы заставили, наконецъ. Министерство 
Путей Сообщен1я заняться пересмотромъ окладовъ же^Е^зно- 

О Статистичбск1й отчетъ пенс10нной кассы казенныхъ жел. до- 
рогъ, изд. 1902 г. 
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дорожиыхъ слгужащихъ. Подготовительной вомисс1ей при Вы- 
сочайше утвержденномъ 4 ноября 1902 года Особоиъ СовЪща- 
ши ря обсуждешя нЪропрхятШ къ прекращешю преступншъ 
покушенШ на безопаеность рижешя на нашей рельсовой с^тя 
была выработана следующая система прибавовъ служащимъ. 
«Установить для всЬхъ служащихъ, получающихъ содержашя 
до^ 1,200 руб. въ го]{ъ (считая въ томъ числ1^ всЬ виды до- 
вольств1я), 57о прибавки въ содержашю череэъ 3 года службы 
на одной и той же железной дорог1^ и на оромъ и томъ же 
овладЬ при услов1и: а) чтобы эти прибавки не превышали 507о 
первоначальнаго овлада, съ вотораго прибавви начались, и б) 
чтобы въ случа'Ь перем^щешя служащаго по распоряженш на- 
чальства на высшую должность съ большимъ окладомъ выслу- 
женный прибавви превращать и исчислешя дальн^йшаго уве- 
личен1я производить по новому овладу». 

Трудно, вонечно, обвинить вомиссш въ щедрости; ораво, 
Особое Сов']^щаше, состоявшееся подъ предсЬдательствомъ быв- 
шаго министра внутреннихъ дЬлъ фонъ-Плеве нашло излишнимъ 
увеличивать содержаше служащихъ и отвлонило прерожеше 
подготовительной вомиссш. Вавъ изв'Ьстно, Плеве считалълуч- 
шимъ л^карствомъ отъ вс^хъ золъ руссвой жизни усилеше 
полицейсваго надзора и подавлеше всявихъ попытовъ, направ- 
ленныхъ въ улучшешю быта всяваго рода труженивовъ. По- 
сл(дующ1Я событ1я повязали въ чему привела эта политива. 

Такимъ образомъ, посл1^ работъ Особаго Сов^щашя для 
желЪзнодорожныхъ служащихъ стало ясно, что надЬяться на 
увеличеше ихъ содержан1я со стороны высшей жел']^нодорож- 
ной администрацш и1^тъ нивавого основашя. Посмотримъ те- 
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« 

перь, каковы остадьныя услов1Я службы жед'Ьднодорожныхъ 
тружениковъ, наприм1^ръ: продолжительность рабочаго ря, п6- 
и'Ёщен1я, въ которыхъ'приходится работать, отно- 
шен! е начадьниковъ къ подчиненпымъ и пр. 

Зд*сь прежде всего сл*дуетъ указать на отсутств1в строго 
установленныхъ правилъ о продолжительности дежурствъ стан- 
щонныхъ служащихъ и, вообще, рабочаго дня поездной прислуш. 
Дежурства по 16, 18 и даже 24 часа совс^^иъ не р^^дкость на 
жел1^ныхъ дорогахъ. Результатомъ такой работы является пе- 
реутомляемость служащихъ со всЪми ея тяжелыми посл1^детв1Ями. 
Въ этомъ отношеши большой интересъ представляетъ докладъ 
0. Б. Гольдовскаго, прочитанный имъ въ март1^ 1904 года на 
зас^даши комисс1и музея содМств1я труду въ Москве. Собран- 
ный г. Гольдовскимъ св']^д]^н1я даютъ удручающую картину 
службы жел'1знодорожныхъ агентовъ. Укажемъ на ра факта, 
приведенные въ сообщенш г. Гольдовскаго. Какъ известно, при 
отправленш всякаго по]^зда съ гбхъ станц1Й, гд1^ ихъ состав- 
ляють и гдЬ происходить техническШ осмотръ вагоновъ, глав- 
ный кондукторъ не можетъ отправиться съ поЪздомъ, не им^д 
на своемъ путевомъ бланке: «по^^здъ осмотр'1нъ на станц1и]Н>. 
По1^здъ былъ готовъ къ отправлешю, но не было клеима на 
путевомъ бланк]^. Главный кондукторъ лично отправился въ 
дежурную комнату осмотрищиковъ вагоновъ. 

На вопросъ, готовъ ли по-Ьвдъ —получился ответь: «давно 
готовъ, на-те клеймо, прикладывайте». Главный кондукторъ, не 
подозр']^вая, что его собесЬдникъ говорить безсознательно, во 
сн1Ь, чисто автоматически, приложилъ клеймо и отправился съ 
па]^здомъ; не доезжая зеленаго диска, три вагона сошли съ 
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редьсъ, ва1^дств1е чего было разбито четыре вагона; оказалось, 
что у одного вагона бы^и отняты рессоры, у двухъ отвинчены 
буксы, что и послужило причиною схрда. Когда виноватаго 
спросили, почему это случилось, какъ онъ позволилъ себ'Ь ска- 
зать, что по'Ьздъ осмотр'Ьнъ, и самъ лично передалъ щтампъ 
главноиу кондуктору, несчастный клялся вс^ми святыми, что онъ 
этого не д1лалъ, ничего и никому не говорилъ и толькона не- 
сколько минуть зашелъ въ дежурную погр^^ться. Понятно, осмотр- 
щика вагоновъ уволили со службы. Но никто не подумалъ оты- 
скать настоящую причину несчаст1Я. Виновность была на лицо^ — 
чедовЬкъ спадъ, — ^а то обстоятельство, что онъ уже дежурилъ 
20 часовъ, что было ра часа ночи при морозной погод^Ь, что 
челов^^къ за это время осмотр^^ъ не мен^^е 600 — 700 вагоновъ 
и весьма естественно переутомился — до этого не было никому 
никакого д*ла. — Другой случай. На одной жел-Ьзной дорог! 
произошла осара пути, место было опасное для сл]^дован1Я по- 
^здовъ, почему въ трехъ саженяхъ оть этого м^ста былъ по- 
ставленъ фонарь съ сигнальнымъ стекломъ и, кром1^ того, де- 
журилъ ремонтный рабочШ. Онъ былъ обязанъ остановить по- 
&здъ, стать на паровозъ и провести по'Ьздъ по вышеописанному 
м^^ту со скоростью не бол^^е десяти верстъ въ часъ; кажется, 
Д&10 не сложное. Во время ря возложенную на него обязан- 
ность онъ исполнялъ добросов1^стно. Но вотъ подходитъ ночь, 
вр'Ёше его утомляется, слухъ туп^Ьетъ, темнота ночи усидиваетъ 
апатичность къ д']^у; является оро желанхе: если не уснуть, 
то хотя подремать. Но сознан1е ртв'Ьтственности не покидаетъ 
его, и вогь онъ ложится головою на рельсы, въ надежд1^ услы- 
шать шумъ приближающагося по*8да. Результатъ — рабочему 
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отр]б8ало паровозомъ голову. Этотъ аучай ясно и неоспоримо 
доказьшаетъ, .что челов1^къ сознательно рискуетъ жизнью лишь 
для того, чтобы хотя часъ ингЬть отдыха на дежурств*. 11ере- 
утомлеше желЪзнодоролшыхъ служащихъ крайне тяжело отра- 
жается на ихъ характер* и даже часто приводить ихъ къ пси- 
хическимъ забол*вашямъ. «Я не живу, а билеты продаю»,— 
отв4чаетъ билетный кассиръ большой станц1и, н^кто М — овъ, 
на вопросъ орого изъ знакомыхъ скакъ поживаете?» Впосл*д- 
СТВ1И М — овъ умеръ въ больниц* для умалишенныхъ ^). 

Министерство Путей Сообщен1я давно уже обращало внима- 
ше на ненормальность безсм*нныхъ дежурствъ свыше 12 часовъ. 
Такъ, еще въ 1889 году было предписано Управлешемъ жел*з- 
ныхъ дорогъ не допускать 24-часовыхъ дежурствъ стр*лочни- 
ковъ. Въ 1891 году распоряжеше это было повторено по от- 
ношешю къ стр*лочникамъ, сигналистамъ и составителямъ по- 
*здовъ. Наконецъ, въ 1897 году былъ изданъ циркуляръ Ми- 
нистерства Путей Сообщешя, строжайше запрещающШ дежурство 
свыше 12 часовъ. Но распоряжешя издавались, а служащ1в 
продолжали дежурить до потери сознан1я и въ зависимости отъ 
этого не уменьшалось и количество погибающихъ подъ ваго- 
нами жел*зныхъ дорогъ. — Мало издать диркуляръ, хотя бы и 
самый строгШ: нужно еще создать условГя, при которыхъ воз- 
можно было бы его исполнен1е. 

Циркуляры издавались, а см*ты не увеличивались, а ел*- 
довательно не увеличивался и штатъ служащихъ, безъ чего вс* 
изд&о[1Я петербургскихъ канцелярШ оставались мертвой буквой. 



^) Докладъ О. Б. Гольдовскаго. 
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Помимо чрезм1^рной продолжительности рабочаго дня, низш1е 
желгЁзнодорожные служащхе много терпятъ и теряютъ евое здо- 
ровье отъ невозможныхъ пом1^щешЁ, въ которыхъ имъ прихо- 
дится работать. Обыкновенно дежурный пом%щен1Я (въ особен- 
ности на лишяхъ) тЬсны, низки, грязны. Посл1^ н^Ьсколькихъ 
часовъ занятШ въ такихъ пом1щешяхъ, у служащихъ часто 
начинаются головныя боли, такъ что посл1^ дежурства служа- 
Щ1Й еле-еле дохортъ до своей квартиры. Бъ спещальной же- 
лезнодорожной прессе жалобы на плох1я пом^^щенхя — явлен1е 
обычное; тЬмъ не иен^е, жел1^зно дорожное начальство обра- 
щаетъ на дто очень мало внимашя. Между тЬмъ на т1^хъ же 
желЁзныхъ дорогахъ квартиры начальствующихъ лицъ (началь- 
никовъ участковъ, ревизоровъ и т. п.) отличаются чрезм^^рной 
и ненужной величиной, всЬми удобствами съ массой надвор- 
ныхъ построекъ, такъ что нер^^ро квартира такихъ начальни- 
ковъ напоминаетъ благоустроенную пом]^щичью усадьбу. Каза- 
лось бы, что разъ возможна такая щедрость по отношенш къ 
начальствующимъ лицамъ, то можно было бы устроить хотя 
сносный пом1^щен1Я для простыхъ служащихъ. Въ центральныхъ 
управлен1яхъ жел13ныхъ дорогъ обыкновенно пом]^щешя 
для зрятШ служащихъ лучше, но и 8д]^сь встречаются доволь- 
но убопя и душныя конурки. Зато началь<;твущ1Я лица въ цен- 
тральныхъ управлен1яхъ не налюбуются на свои кабинеты. 

Отношеше высшей железнодорожной администрацш къ сво- 
имъ подчиненнымъ оставляетъ желать очень многаго. «Усмо- 
треше> — самое обычное явлеше въ отношен1Яхъ начальства къ 
служащимъ, и ко всЬмъ невзгодамъ жизни низшихъ жел^^зно- 
дорожныхъ агентовъ прибавляется еще вечный страхъ быть 
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уволеннымъ ео службы или за самую пустяшную оплошность, 
или. и совс']^мъ безъ причины. Достаточно, наприм']^ръ, было 
доложить начальнику Закавказскихъ жвл'Ёзныхъ дорогь г. Ива- 
невскому^ что Р. И. Даниловичъ, служащш въ канцелярш Упра- 
вден1я, приглашалъ такого-то на банкетъ, и г. Даниловичъ 
увольняется отъ службы «за свои прогрессивный убФждешя», 
несимпатичный г. Ивановскому ^). Въ то же время служащхе, 
пользующ1еся почему-либо особымъ внимашемъ и покровитель- 
ствомъ начальства, могутъ беанаказанно заниматься на служб'Ь 
и въ служебныхъ пом1^щен1яхъ самыми циничными и грубо 
безнравственными д&1ами, вызывая безсильный цротестъ и 
отвращен1е среди своихъ наибол^^е порядочныхъ сослуживцевъ; 
нер'&дко этимъ посл^дпимъ приходится оставлять службу, а 
^ «любимчики» продол жаютъ свою д^^ятельность. При втомъ жизнь 
жел'Ьзнодорожныхъ агентовъ ухудшается еще отсутствхемъ об- 
щаго положешя о служащихъ, которое бы точно опред&шло всЬ 
распорядки жел^нодорожноЁ службы и указывало бы права и 
обязанности каждаго изъ агентовъ. Казалось бы, что издаше 
такого положен1я для огромной армш служащихъ (свыше 600 
тысячъ челов'Ёкъ) является д&юмъ неотложной необходимости; 
между т^мъ изъ оффицхальнаго органа Министерства Путей 
Сообщешя мы узнаемъ, что задуманный еще въ 1885 году и 
только теперь составленный особой комисс1ей тайнаго совет- 
ника Ястржембскаго проектъ общаго положешя о жел^знодорож- 
ныхъ служащихъ не получилъ пока окончательнаго утверждешя 
и «н'Ёкоторая временная задержка въ этомъ важномъ для же- 



1) „Жел-Ьзнодорожникь* № 89—1905 г. 
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л'Ёзнодорожныхъ служащихъ д^^лЗ^ можетъ теперь произойти 
только всл'Ьдетвхе вознившихъ на Дальнемъ Восток-Ь осложне- 
нШ...> ^). ТаЕимъ образомъ, ц&шхъ 20 д'Ьтъ составлялся 
«ваз|^ныЁ для служащихъ» проектъ, и одному Богу изв-Ьстно, 
когда проектъ этотъ станетъ положешемъ. 20 л*тъ — срокъ не 
малый и для нашей бюрократш... 

Для полноты описашя быта желЪзнодорожныхъ служащихъ 
до посл^^дняго времени необходимо указать еще на одно зло 
жел'1знодорожной службы, какъ прямое слЪдствхе политическихъ 
условШ нашей жизни. Мы говоримъ о жел-Ьзнодорожной жан- 
дармской нолищи. 

Мнопе изъ пассажировъ наивно думаютъ, что бравые жан- 
дармы, которыхъ они постоянно видятъ на станц1яхъ жел^з- 
ныхъ дорогъ, существуютъ только для защиты пассажировъ 
отъ воровъ, грабителей, скандалистовъ и т. п. безпокойныхъ 
элементовъ; пассажиры ошибаются, — они забыли о болЪе важ* 
ныхъ обязанностяхъ железнодорожной жандармской нолищи— 
сл'1дить за нравственностью и благонадежностью служащихъ и 
рабочихъ на дорогахъ. ' 

Мы сейчасъ увидимъ, до какихъ пред1^овъ доходила власть 
жандармской полиц1и по отношешю нъ жел'Ьзнодорожнымъ слу- 
жащимъ. Ни одинъ челов'Ькъ не могъ быть принять на службу 
на жел^^зную дорогу безъ разр1^шешя железнодорожной жандарм- 
ской полицш, при чемъ поступающШ на службу обязанъ былъ 
лично явиться въ жандармское отд'Ёлен1е; если жандармскому 
начальнику физ1оном1я явившагося казалась подозрительной или 
были как1я-нибудь друпя не мен'1е важный прйчиньц то это 

1) „В-Ьстникъ Путей Сообщен1я** № 89—1905 г. 
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лицо, безъ всяваго объяснешя причинъ, на службу ни въ на* 
комъ сдуча1^ не принималось. 

Ером1^ того, кавъ бы служащШ добросов^^стно ни исполнялъ 
свои обязанности, онъ могъ быть во всякое время уволенъ отъ 
службы по требован1Ю жандармской полищи, которая даже вые- 
шему начальству дороги не была обязана сообщать причины 
своего требован1я. Отъ этого увольнешя не спасала служащаго 
ни долгая служба, ни испытанная преданность служебному д&ку, 
и такому служащему доступъ на жел']^знодорожную службу быль 
прегражденъ. 

Отсюда понятно, какое р'&шающее значеще им&1а ря же- 
л^^знодорожнаго служащаго пресловутая сцолитическая благона- 
дежность», понятна и зависимость его отъ жандармской полицш. 
Сколько разбитыхъ жизней, сколько голодныхъ семействъ вы- 
брасывалось на улицу отъ такой черезчуръ большой власти 
жандармской полицш! В^дь изв^^стно, что русскШ челов^къ 
вообще не отличается ум'Ьренностью, а руссшй жандармъ въ 
особенности... Онъ любитъ власть, почетъ и уважеще; за не- 
оказаше почета и уважешя виновный получалъ должное «вну- 
шеше». Вотъ н']^которыя изъ картинокъ взаимныхъ отношешй 
жел^^знодорожныхъ служащихъ и жел'1знодорожной жандармской 
П0ЛИЦ1И: «26 января, на ст. Ряжскъ, многочисленная публика 
въ зал'& 2-го класса была встревожена. Слышались отрывочный 
замЬчашя: «Видбли?» — «ВидЪлъ; обоихъ повели». -т- «А в*дь 
ОДЕТЫ прилично и въ формЁ служащихъ». — «Так1е всегда одЬты 
прилично, сум^ютъ добыть костюмчикъ»... Но публика ошиба- 
лась: это не были переод']^тые любители чужой собственности. 
Это были: контролеръ по'Ьздовъ г. К. и помощникъ начальника 
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станцш г. П. Ихъ постигъ совершенно особенный случай. Они 
стояли у витрины съ стальными тл1кшшл и мирно беседовали* 
Мимо быстро прошелъ начальникъ жандармскаго отд1^ен1я, — 
тавъ быстро, что они не усп&ки поклониться. Возвращаясь на- 
задъ, начальнииъ отдФлешя подошелъ къ нимъ и спросилъ; 
чПочему вы, господа, мнЪ не поклонились?» Они стали объ- 
ясняться и оправдываться; тогда ихъ пригласили въ дежурную... 
Взволнованные и сконфуженные, они скромно, гуськомъ, пошли 
провожаемые насмешливыми взглядами публики. Въ кабинете 
все объяснилось. Начальникъ отделешя вовсе не требовалъ отъ 
елужащихъ никакихъ знаковъ подданичества, онъ желалъ только 
видеть съ ихъ стороны преданность и уважеше. Поклоны же 
суть видимое выражеше такихъ чувствъ. Зачемъ же они не 
кланялись? Или они боялись, что у нихъ отвалится голова? 
Они. должны всегда помнить, что старшимъ необходимо -кла- 
няться. Если, наконецъ, они не хотели кланяться лично ему, 
то могли поклониться въ его лице представителю власти ^). 
«После контролеръ утверждалъ, что ему неловко показаться въ 
поезде, такъ какъ часть публики видела, какъ его «повели» 
и не ВСЯК1Й поверитъ, что повели только за недостатокъ почти- 
тельности». 

Пишущему эти строки известенъ, напримеръ, такой фактъ, 
изъ очень недавняго прошлаго. На одной изъ большихъ стан- 
щй, где сосредоточено много елужащихъ и рабочихъ, была 
истоплена железнодорожная баня для елужащихъ и рабочихъ 
по тяге. Обыкновенно, бани топятся одинъ день для елужащихъ 

1) яВ'Ьстникъ Саратовскаго Отд'Ьлен1я Императорскаго Русскаго 
Техническаго Общества" № 7—1905 г. 
м. в— въ. 2 
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ПО ремонту пути, другой— для служащихъ по движешю и т. д. 
Когда баня была полна моющимися низшими служащими и ра- 
бочими и въ нее шли все новые и новые служащ1е на ожкщ 
уходящимъ, туда вошло несколько жандармовъ и приказали 
немедленно очистить баню, а чтобы не вошли въ нее новые 
служащ1е, у дверей всталъ жандармъ и никого не пропу скаль ;^ 
ВС*! служащее возвращались обратно. Между т^мъ, у многихъ 
свободнаго времени и было только на то, чтобы усп4ть вы- 
мыться въ бан*]^. Бром'Ё того, чтобы находящхеея въ бан1^ не 
см'Ёли домыться какъ сл'Ьдуетъ, въ самой бан1^ стоялъ од1^тый 
жандармъ и торопилъ служащихъ од^^ваться. Такое нападенхе 
жандармовъ было вызвано тЪмъ обстоятельствемъ, что въ этотъ 
день баня понадобилась для супруги начальника жандармскаго 
отд*лешя. 

Чтобы понять все значенхе такого издевательства надъ слу- 
жащими и как1я мысли вызываютъ у служащихъ таше экспе- 
рименты надъ ними, нужно было посмотр1^ть на ихъ угрюмыя 
лица и прислушаться къ ихъ глухому, пока сдержанному, ро- 
поту... 

Мы не будемъ продолжать описан1е деятельности жандарм- 
ской полицш и думаемъ, что с русскому обывателю», привык- 
шему за долпе годы торжества произвола ко всякимъ подви- 
гамъ нашей полицш, легко себе представить и деятельность 
железнодорожной полицш, мало отличающейся отъ общей нашей 
с охранительницы*. 

III. 
Такимъ образ омъ, изъ беглаго очерка быта железнодорож- 
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ныхъ служащихъ мы видииъ, что подожен1е ихъ во вс1^хъ от- 
ношен1яхъ весьма печально и не было никакихъ основашй ду- 
мать, что положеше это улучшатся безъ всякаго участ1Я въ 
втомъ самихъ служащихъ. Но правовыя услов1я жизни русскаго 
народа были таковы, что участхе всякаго рода тружениковъ 
въ улучшеши . своего положен1я могло вылиться только въ форму 
забастовки, почему и жел^^знодорожные служащхе не им&ш дру- 
гого пути, чтобы заявить о своихъ куждахъ и желашяхъ. 

Бо время первой забастовки служащ1е предъявили своему 
начальству ц&1ый рядъ требованШ. Требован1я эти по вс1^мъ 
щотажь почти аналогичны, если н^ считать н'1которыхъ тре- 
бованШ м-Ёстнаго характера. Квалифидируя требован1я жел']^но- 
дорожныхъ служащихъ, мы получимъ сл1^дующ1Й перечень: 

1) организац1я постояннаго бюро изъ выборныхъ, служа^ 
щихъ для разработки и осв1^щешя вс^^хъ вопросовъ, касаю- 
щихся служащихъ; 

2) учреждеше товарищескаго суда чести; 

3) свобода собрашй, для 6бсужден1я вопросовъ^ касающихся 
нуждъ служащихъ, въ пом'Ёщен1яхъ управлен1я дорогъ и въ 
неслужебное врема ; 

4) учреждеше библ10текъ и читаленъ для служащихъ; 

5) пересмотръ устава ценсхонныхъ кассъ; 

6) составлеше, при участш служащихъ, общаго положешя 
о служащихъ; 

7) увеличеше содержашя служащимъ и рабочимъ; 

8) установлен1е минимальнаго оклада для служащихъ и уста- 
новлеше пер10дическихъ прибавокъ къ содержание; 

2* 
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9) 11рекращен1е неплатныхъ сверхурочныхъ занят1Й и уста- 
новлен1е полуторной платы за сверхурочную работу; 

10) урегулироваше правилъ о наградахъ и пособ1яхъ; 
11} уравнеше женщинъ въ правахъ по служб'Ь съ мужчинами; 

12) установлен1я для всЬхъ конторскихъ служащихъ 6-ти- 
часового, а для лицъ, занимающихся физическимъ трудомъ, — 
8-ми часового рабочего дня; 

13) улучшеше постановки врачебнаго д*ла; 

14) отмЬна штрафовъ; 

15) оставлеше на служб'Ь лицъ, принимавшихъ участ1в^ въ 
забастовв*]^, безъ всякихъ вредныхъ посл^ЬдствШ для нихъ. 

Этимъ перечнемъ почти исчерпываются требован1Я служа- 
щихъ, за исЕЛючешемъ Н'Ькоторыхъ требованШ м1^стнаго ха- 
рактера. 

ДМств1Я железнодорожной администращи, которой указан- 
ный требовашя были предъявлены, на первыхъ порахъ были 
нер'Ьпштельны и противоречивы. Съ одной стороны нужно было 
пригрозить и показать сбунтовщикамъ», что они не см']^ютъ 
чего-нибудь требовать, а должны смиренно ждать, когда благо- 
детельное начальство само улучшить ихъ цоложеше; съ другой 
стороны — дороги бездействовали и каждый день забастовки со 
здавалъ громадный осложнешя и, помимо матерхальнаго ущерба, 
грозилъ бедств1ями государственнаго характера. Что было дЬ- 
лать? И вотъ на большинстве железныхъ дорогъ служащимъ 
объявляется, что все возможное будетъ сделано для нихъ: объ 
увеличенш жалованья служащимъ будутъ возбуждены ходатай- 
ства, рабочее время будетъ сокращено, пересмотръ устава пен- 
С10нныхъ кассъ будетъ сделанъ, бюро служащихъ разрешается, 
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всЬмъ служащивгь гарантируется безнаказанность за предъяв- 
деше требованШ. 

Служащхе ликуютъ, они торжествуютъ свою победу, имъ 
рисуется перспектива обновленной жизни, въ которой не будетъ 
м*ста произволу, в4чному страху потерять м*сто по капризу 
какого-нибудь начальника. В1^дь имъ разр'Ьшается бюро изъ вы- 
борныхъ служащихъ, которое будетъ посредникомъ между на- 
чальствующими и подчиненными; оно будетъ выяснять нужды 
и служить сидьнымъ и авторитетнымъ защитникомъ отъ не- 
справедливыхъ обир и прит^снешй. 

Но мечтамъ этимъ не суждено было сбыться. Если мнопе 
начальники дорогь, непосредственно знакомые съ ходомъ д1^ 
на дорогахъ, понимали необходимость въ уступкахъ служащимъ, 
то высшее начальство, отд&юнное отъ живого {(Ёла безчислен- 
ными канцеляр1ями и кабинетами, находило «непргемлемыми» 
требован1Я служащихъ и, по русскому обычаю, приступило къ 
карательнымъ м1рамъ, для возстановлен1я спокойств]я на же- 
л*зныхъ дорогахъ. 

11 февраля посл^^довало Бысочайшее повел&ше объ объяв- 
леши жел^зныхъ дорогъ на военномъ положенш* М']^стное же- 
лезнодорожное начальство получило право своею властью под- 
вергать своихъ служащихъ аресту до 7 дней; за самовольное 
оставлеше службы грозила тюрьма отъ 4 до 8 м1^сяцевъ. Уже 
это распоряжеше дало понять служащимъ, что къ попыткамъ 
ихъ улучшить свое положеше въ Петербург* относятся весьма 
несочувственно. Правда, практически военное положеше им&ю 
скорее мифическое значенье, ч*мъ реальное, и создало, пожалуй, 
бол*е неудобное положенье для начал ьствующихъ, ч*мъ для под- 
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чдненныхъ^.цо имъ юЛлосъ въ виду оказать 0зв'1^стное давле^ 
н1е на сдужащихъ, чего, впрочемъ, совершенно не было до- 
стигнуто. 

ЗагЬмъ 11 — 16 марта въ ПетербургЬ, подъ предсЬдатель- 
ствомъ начальника Управлешя жел4зныхъ дорогъ, д*йств. ст. 
сов. Думитрашко, состоялось особое сов']^щан1е начальниковъ 
казенныхъ жел^^зны^ъ дорогъ и представителей частныхъ же- 
л^^знодорожныхъ обществъ. Прежде всего, въ виду особой важ: 
ности жел1^нодорожныхъ путей сообщен1я, €сов^^щан1е выска- 
залось о желательности разработки и проведешя въ законода- 
тельномъ порядкЪ вопроса объ особомъ значенш жел]^зныхъ до- 
рогъ въ ряду учреждешй государственнаго значешя, объ уси- 
ленной охран!Б непрерывности, срочности и безопасности дви- 
жешя и объ усиленной отв']^тственности за проступки, направо 
ленные къ нарушенш непрерывности, срочности и безопасности 
движешя. Но на ряду съ такимъ прректируемымъ усилен1емъ 
отв^^тственности за проступки, направленные къ нарушенхю 
непрерывности и срочности движен1я, сов1^щаше, оц1^нивая особо 
исключительный усло^1я тяжелой, требующей постояннаго нерв- 
наго напряжешя, жел1^нодорожной службы, признало вполн1^ 
бправедливымъ и соотв1^тственнымъ приступить къ разработк1^ 
возможныхъ и пр1енлемыхъ, по его мнЬнш, улучшенш быта 
жел^знодорожныхъ служащихъ». 

Ъ&к прероложенш совЪщашя были такъ неопредЬкенны, 
условны и ограничивались такими ничтожными улучшенхями 
быта служащихъ, и то только въ предположен1яхъ, что сколько- 
нибудь серьезнаго значен1я труды этого совЪщан1я им1^ть не 
могли. Они могли им^^ть значеше только для р'Ьшен1я вопроса 
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обг усиленной отв^^тственности за проступки жм^нодорожныхъ 
агентоБЪ, направленные къ нарушенш непрерывности и сроч- 
ности движешя... 

Т'1мъ не мен']^е, среди служащихъ еще продолжало господ- 
ствовать уб^ждеше, что результаты январскихъ и февраль^ 
скихъ событШ еще не окончательно выяснились и что въ по- 
ложенш служащихъ будутъ проведены бол^е или жтЫ зна^чн- 
тельныя улучшешя. 

Но вотъ 29 марта посл^довалъ циркуляръ министра путей 
сообщен1я, дающШ ясный и опред'Ьленный отв-ёть на вс^ тре- 
бован1я служащихъ. Указавъ на нарушеше служащими дисцип- 
лины и на недопустимость превращен1Я движен1я по жел^знымъ 
дорогамъ, князь Хилковъ, между прочимъ, писалъ: «При раз- 
смотр^Н1и поданныхъ петйщй выяснилось, что н1^которыя изъ 
заявленныхъ ходатайствъ вовсе непрхемлемы и потому должны 
быть отклонены; сюда О'^носятся, между прочимъ, ходатайства 
служащихъ о допущенш постоянно )]фйствующей выборной ор- 
ганизащи для участ1я въ вопросахъ увольнешя, прхема й пе- 
рем^^щешн служащихъ и объ учрежденш особаго сБюро служа- 
щихъ». Друпя ходатайства, хотя и приемлемы, но трёбуютъ 
законодательнаго разр']^шен1я; снща относятся ходатайства объ 
урегулированш положешя служащихъ, объ изм^^неши устава 
пенсшнныхъ кассъ и друг. 

Наконецъ, главн^Бйшая, обшириМшая часть ходатайствъ 
обнимаетъ собою улучшеше матер1альнаг6 положен1я служащихъ 
По самому приблизительному подсчету, оровременное удовле- 
твореше заявлшш1хъ служащими въатой области ходатайствъ, 
въ полной ихъ м^^р'Ь, вызвало бы столь значительный ассигно: 
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ван1Я, Еоторыя не могли бы быть отпущены безъ рЪзваго на- 
рушешд равнов1^б1я доходовъ и расходовъ жел^зныхъ дорогь 
и безъ чрезмЪрнаго обременешя казны, даже при услов1яхъ 
норма дьнаго течен1Я экономической жизни страны, не говоря 
уже объ исключительныхъ усдов1яхъ переживаемаго тяжелаго 
времени войны, когда тяжесть ея отражается на неизб'Ьжномъ 
сокращеши вс^хъ государственныхъ и общественныхъ расходовъ 
и сопровождается необходимостью обращаться къ сокращешю 
установденныхъ обычныхъ нормъ вознагражденхя труда госу- 
дарственныхъ служащихъ, путемъ особо вводимаго для сего 
обложен1я>. 

Дад^^ министръ говоритъ, что имъ сд]^аны распоряжешя 
объ улучшеши и удовлетворенш т1^хъ ходатайствъ служащихъ, 
который не вызываютъ денежныхъ ассигнованШ казны и не 
нарущаютъ установленнаго служебнаго строя и, кромЪ того, 
сделано распоряжеше о скорМшей подготовке разнаго рода 
проектовъ, имЪющихъ ц&сью упорядочеше железнодорожной 
службы. 

После этого циркуляра, даже для оптимически настроен- 
ныхъ железнодорожниковъ стало ясно, что никакихъ улучшеши 
въ быте служащихъ ожидать нельзя и что свсе остается по- 
старому». 

Обещаше изучить некоторый ходатайства и поторопиться 
подготовкой кое-какихъ проектовъ, конечно, нисколько не из- 
меняетъ дела, такъ какъ железнодорожнымъ служащимъ больше, 
чемъ всемъ другимъ труженикамъ известна способность 
петербургскихъ канцелярШ къ разработкамъ и подготовкамъ 
разныхъ проектовъ. 
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Итавъ, цирвуляръ 29 марта явился вакъ бы закдючитель- 
нымъ актомъ борьбы служащихъ.за уду чшеше своего П0дожен1я. 
Дздавая атотъ цирвуляръ, министерство путей сообщешя не 
сомн^^валось, конечно, что решительный тонъ и м1^ры строгости 
вернуть жел!Ьзнодорожнымъ служащимъ чувство ночтешя въ 
начальству и прежнее усерд1е къ д1^у, и что забастовки и 
требовашя; какъ явлеп1я наносный и случайный, отойдутъ въ 
область воспоминан1й. 

Однако, распоряженье министра путей сообщенхя принесло 
совс1^мъ другхе результаты. Оно указало жел^нодорожн]Бшъ 
служащимъ на ихъ ошибку и толкнуло ихъ на правильный 
путь борьбы. После 29 марта служащхе поняли, что причина 
ихъ неудачъ лежитъ въ неорганизованности железнодорож- 
никовъ и что главный врагь ихъ — политическое безправхе. 
И вотъ подъ вл1ян1емъ этого сознашя, среди железнодорожныхъ 
служащихъ зарождается идея основать професс10нально-поли- 
тическШ союзъ, подъ знаменемъ котораго могли бы объэдиниться 
все железнодорожные служащхе; идея эта вскоре-же и получила 
свое осуществлеше. 

20 — 21 апреля въ Москве состоялся первый съездъ ау* 
жащихъ 10 казенныхъ и частныхъ железныхъ дорогъ, который 
и положидъ основаше «ВсероссШскому железнодорожному союзу» . 
Свое решеше съездъ мотивировалъ такъ: 

«Недолш, но поучительный опытъ железнодорожнаго дви" 
жешя ясно и определенно показалъ, что всякш ходатайства 
и просьбы служащихъ и рабочихъ объ улучшеши ихъ поло- 
жешя останутся тп^тными и бе8по]шными до техъ поръ, 
пока положенье служащихъ и рабочихъ будетъ зависеть исклю- 
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читвльно отъ произвола всесильной бюрократии. Подъ вл1ян1емъ 
страха передъ готовящимися волнен1ями и забастовдами железно- 
дорожная администраща иожетъ надавать различныхъ об'Ьщашй, 
но какъ только страхъ проходитъ, движешв затихаетъ, и вре- 
менная выборная организац1я, руководящая движешемъ, пре- 
кращаетъ свое существован1е, жел']^знодорожная администрация 
или доволшо безцеремонно уклоняется отъ исполнеи1я своихъ 
об']^щашй, или преподносить ихъ подъ такимъ соусомъ, при 
которомъ они совершенно не отв']^чаюп; желан1ямъ служащихъ 
и рабочихъ и не вно(!ятъ никакихъ изм']^нен1й въ ихъ положен1е./ 
Выводъ изъ всего этого можетъ быть только одрнъ: чтобы 
улучшить свое положен1е служащ1е и рабоч1е должны, оставивъ 
прежше пр1емы мирныхъ просьбъ и ходатайствъ, направить 
ВСЁ свои усил1Я ня создашо професс10нальнаго Союза, который 
могъ бы охватить и объединить, по возможности, служащихъ 
и рабочихъ самыхъ разнообразныхъ профессШ. Но какъ бы ни 
была велика солидарность жел1^нодорожныхъ труж^ениковъ въ 
д^^-]^ профес-с1ональнаго Союза, жизненность и пл^1](отворною^ 
посл^^ряго 1Мыслимы безъ наличности тЬхъ государственно- 
правовыхъ нормъ, который только и могутъ гарантировать 
успешное развит1в всякой общественной самодеятельности. 
Здесь мы встречаемся съ такими, общеполитическими нуждами 
нашей родины, какъ свобода слова, печати, собранШ, союзовъ, 
стачекъ, неприкосновенность личности и жилища. Отсюда вто- 
■рымъ следстщемъ, вытекающимъ изъ общихъ условШ всякой 
лрофесс10нальной борьбы, является необходимость поставить де- 
ятельность Союза железнодорожныхъ служащихъ на политиче- 
скую почву. Въ такомъ пониман1и небтложныхъ нуждъ русской 
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дМствитёльности жел'Ьзнодорожные служащ1е и рабоч1е будутъ 
идти рядомъ со ВСЕМИ, уже выступившими на путь освобор- 
тельной борьбы. Въ частности железнодорожный Союзъ ставить 
себе задачей корпоративную организащю железподорожныхъ 
тружениковъ и согласован1е коллективныхъ дЪйствШ ихъ въ 
области профессшнальныхъ и общегражданскихъ интересовъ. 
Въ виду того, что контингентъ служащихъ россшскихъ Лел-Ьз- 
ныхъ дорогь охватываетъ массу лицъ самыхъ разнообразныхъ 
служебныхъ положешй и не однороденъ по соцхальному составу 
(рабочхе, машинисты, инженеры, служащ1е въ управлешяхъ и 
т. д.), объединяющая ихъ организащя не можетъ присоединиться 
въ полномъ своемъ составе^ни къ одной изъ^ существующихъ 
политическихъ партШ; Целью Союза является защита мате- 
рхальныхъ, правовыхъ, культурныхъ и служебныхъ интересовъ 
служащихъ и рабочихъ всехъ жел-Ьзныхъ дорогъ, что • можетъ 
быть достигнуто лишь при наличности демократическаго госу- 
дарственнаго строя. Поэтому самой главной задачей Союза 
является требоваше изм*нен1я существующаго государственнаго 
строя, и^ какъ логическое сл*дств1е этого, требованхе созыва 
народныхъ представителей съ законодательной властью, выбран- 
ныхъ всемъ населенхемъ страны, на началахъ всеобщей, рав- 
ной, прямой и тайной подачи голосовъ безъ различ1Я пола, 
нащональности и вероисповедашя. 9ти услов1я представляютъ 
собою тотъ минимумъ, который позволить Союзу объединить 
большинство лицъ и группъ, принадлежащихъ къ различнымъ 
политическимъ партшмъ. .Не считая, однако, возможнымъ огра- 
ничиваться голымъ провозглашешемъ принциповъ и желая 
стать съ первыхъ же шаговъ на путь корпоративной деятель- 
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Н06ТИ, Союзъ беретъ на себя и фактическое осуществлеше въ 
]1ред&1ахъ жед^^знодорожной корпоращи свободы слова и со- 
бранШ, а также организащю стачекъ, какъ частныхъ, такъ 
всеобщихъ и допускаетъ организащонное самоопред&хеше 
иогущихъ возникнуть въ средЬ желЪзнодорожныхъ корпорацШ 
профессшнальныхъ рабочихъ союзовъ». 

Такова платформа «ВсероссШскаго жел4^нодорожнаго союза >. 

На съ'1дд1Ь было избрано центральное бюро, которому было 
поручено ведеше дЬлъ союза и созывъ второго съезда. ЗатФмъ 
были установлены принципы организащи союза, сущность ко- 
торыхъ сводится къ сл^^дующему. Еа каждой дороге образовы- 
вается отдЬлеше союза — ^вгЬстный комитетъ дороги, въ составь 
котораго вхортъ представители отъ вс*хъ группъ служащихъ 
и рабочихъ; группу же составляетъ каждая административная 
единица: отд&1ъ, станц1я, участокъ, мастерсшя и проч. Члены 
союза упдачиваютъ по 7а7о своего заработка; деньги переда- 
ются казначею своей группы, который половину денегъ сдаетъ 
въ комитетъ дороги, а другая половина^идетъ йа нужды группы 
(покупка литературы, расходы по собран1ямъ и проч.). Часть 
денегъ комитеты дорогъ сдаютъ въ центральное бюро на общ1я 
нужды союза, а остальныя деньги расходуются на дбла по своей 
дорогЬ. 

Въ ма1^ м^^сяц1^ къ союзу присоединились служащхе 8-ми 
жел'Ьзныхъ дорогъ Западнаго края и царства Польскаго, при- 
нявпие платформу союза съ н'Ькоторыми, впрочемъ, дополне- 
Н1ЯМИ. Тоже сдЬлали и служащ1е н^которыхъ другихъ дорогъ 
и, такимъ образомъ, деятельность союза распространилась на 
большинство русскихъ жел^зныхъ дорогъ. 22 — 24 шля въ 
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Москв1& состоядся второй съ']^дъ представителей жел^^нодорож- 
ншъ сдужащихъ. На атотъ съФздъ прибыли представители 
служащихъ 22 дорогь. Изъ докдадовъ, сдЬланпыхъ на съ^д^, 
выяснилось, что число жел^нодорожныхъ служащихъ и рабо- 
чихъ, вошедшихъ въ составь союза, постепенно увеличивается, 
и что на дорогахъ довольно успЬпшо д]^йствуюгь ]г]^стныя от]^* 
лешя союза. Ближайшей своей задачей съ']^дъ призналъ подго- 
товку оровременной на всЬхъ дорогахъ политической забастовки, 
съ ц^ью ускорить ту общую политическую реформу, о необхо- 
димости которой такъ единодупшо высказалась вся мыслящая 
Росс1я. Определить моменгь забастовки съ1&здъ возложилъ на 
центральное бюро, которое было оставлено въ прежнемъ состав1^. 
Кромок того, съ1^дъ поручилъ центральному бюро выработать 
уставъ жел^знодорожнаго союза въ дух^ установленныхъ на 
первомъ съ-ЁздЁ принциповъ организащи и немедленно ввести 
его въ дЬйств1е, а на окончательное утверждеше представить 
третьему съ'Ьзду союза (уставъ см. въ концЪ бропшры). 

Считаю не липшимъ отм1^тить одинъ энизодъ ихъ второго 
съ'Ьзда. Пр№хавш1е на съЪздъ представители служащихъ ноль- 
скихъ дорогъ настаивали на включеши въ программу требованШ 
признан1Я за окраинами права на государственное самоопредЬ- 
леше. По этому поводу между членами съезда произошелъ круп- 
ный расколъ и, когда большинствомъ голосовъ требоваше поля- 
ковъ было удовлетворено, то некоторые изъ членовъ, примы- 
кающихъ къ сощалъ-демократической парт1и, заявили о своемъ 
выходЬ изъ союза. Хотя выходъ изъ союза н]^которыхъ его чле- 
новъ и не им1^ никакихъ посл^ЬдствШ для союза, т^мъ не 
мец1^ центральное бюро, желая уничтожить разноглас1е и оста- 
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вить союзъ, безпарт1йнымъ, сочло необхормымъ обратиться ко 
вс1^мъ вомитвтаиъ дорогъ- съ прерожешеиъ обсудить вопросъ 
на м1^стахъ, съ ц$лью оставить союзъ съ прежней программой. 
И такъ вавъ отъ большинства вомитетовъ пришли отв1^ты о 
желательности оставить союзъ съ старой программой, то пред- 
ложеше польскихъ членовъ съ'!^зда и не было внесено въ про- 
грамму. 

1Г. 

Поел! второго съ^да д1^ятельность союза была направлена, 
главнымъ образомъ, къ подготовв1^ всеобщей политической за- 
бастовки. Съ этой 1^ью устраивались массовки, издавались 
листки и т. п. Самой трудной, конечно, задачей было опред^^- 
лить удачный моментъ для начала забастовки. Центральному 
бюро союза приходилось считаться не только съ общимъ на- 
строешемъ въ стран^^, но необходимо было также выбрать та- 
кой моментъ, когда массы жел^^нодорожниковъ непосредственно 
были заинтересованы какимъ-либо касающимся ихъ явлешемъ. 
И такой моментъ, какъ показали результаты, былъ выбранъ 
централ ьнымъ бюро вполн^^ удачно. 

20 сентября въ Петербурге открылся съ']^дъ представителей 
жел^знодорожныхъ служащихъ, созванный министерствомъ пу- 
тей сообщешя ря разработки уставовъ пенсшныхъ и сбере- 
гатедьно - вспомогательныхъ кассъ. Для жел^знодорожниковъ 
вопросъ о пенс10нныхъ кассахъ былъ больнымъ вопросомъ, и 
поэтому они съ жив'Ьйшимъ интересомъ следили за работой 
своихъ представителей. Решительное желаше членовъ съ^^зда 
расширить свою компетенщю встр'Ьтило, по обыкновешю, оппо* 
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зиц1ю се стороны министерства путей сообщбН1я, изъ ^']^йств1Й 
котораго было ясно, что вдва-ли труды съ^^зда пойдутъ дальше 
министерскихъ архивовъ, что впосл1Ё(Дствш и подтвердилось. 
Разумеется, настроеше. жел']^нодорожниковъ повышалось. Съ 
другой стороны, общее оппозищонное настроеше въ стране 
кр'Ьпло и, въ частности, въ Москв^^ стали вспыхивать частичный 
забастовки въ разныхъ отрасляхъ труда. Заработала полиц1Я и 
казаки, появились жертвы казацкой расправы. Все это настолько 
подняло настроеше, что жел']&знодорожники москЬвскаго узла 
каждый часъ могли забастовать. ЦеЕ^тральное бюро союза р'Ь- 
шило воспользоваться такимъ положешемъ и объявить всеобщую 
железнодорожную забастовку. , 

Сначала день объявлм1я забастовки былъ назначенъ на 4-е 
октября. Передъ этииъ центральное бюро союза вошло въ пе- 
реговоры съ парт1ями и политически-професс10нальными сою- 
зами относите^^ьно совместныхъ дЪйствШ. Соц1алъдвмократы 
заявили, что въ мастерскихъ некоторыхъ дорогъ, гд* у дихъ 
имеются организащи, они начнутъ забастовку первыми, но отъ 
объявлешя общей забастовки они откдзываются, такъ какъ 
считаютъ моментъ неподходящимъ. Соц1алисты-революц1онеры 
и почти все союзы изъявили готовность примкнуть къ заба- 
стовке. Однако 4-го числа 'забастовка не началась и къ 6-му 
окончательно выяснилось, что призывъ с. -д. железнодорожныхъ 
организац1й къ забастовке не имелъ никакого успеха и нетъ 
никакой надежды на забастовку. Тогда центральное бюро союза, 
нахор невозможнымъ откладывать забастовку, решило само 
начать ее и быстро былъ разработанъ планъ забастовки, ко- 
торая окончательно была назначена на 7-е октября. 
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Въ назначенный день, 7 октября, прекратили работу, со- 
гдасно разработанноиу наканун^^ плану, напшнисты и упра- 
влеше Еазанской дороги, а зат1^нъ управлеше и мастерсшя 
Ярославской дороги. На другой день, 8-го октября, къ назна- 
ченному часу собралась на Чистыхъ прудахъ парт1я желбзно- 
дорожниковъ и, разбившись на небольпия кучки, отправилась 
по остальныиъ управлен1ямъ иосковскихъ дорогъ, въ которыхъ 
забастовщики уже ожидались. Неиедленно были прекращены 
работы во вс^хъ управленхяхъ дорогъ и везд1^ управленск1е 
служащ1е снимали зат]^мъ съ раббтъ служащихъ московски!^!» 
станцШ. Къ вечеру отправка по^довъ прекратилась, продол- 
жали приходить по'Ьзда только въ Москву. Въ тотъ же день отъ 
центральнаго бюра были разосланы комитетомъ веЪхъ дорогъ 
заран^^е условленныя телеграммы о начал^Ь забастовки, которая 
затЪмъ широкой волной разлилась по всей Россш. И тамъ, гд1^ 
прекращалось риженхе по^^довъ по желЪзнымъ дорогамъ, за- 
бастовка распространялась на вс^^ отрасли труда — фабрики, за- 
воды, городсшя предпр1ят1Я и проч. 

Администращя пыталась было парализовать забастовку, но 
напрасны были ея усил1Я. Въ первые-же дни мнопе члены союза 
были арестованы, но арестованныхъ заменяли друпе. Когда- 
же забастовка распространилась на друпя предпр1ят1я: фабрики, 
заводы, кредитный учреждешя, земскхя и городсшя самоуправ- 
лешя и проч., тогда былъ образованъ въ Москв1^ «ИосковскШ 
стачечный комитетъ», ядро котораго составляли комитеты м1Ьст- 
дыхъ жел^^ныхъ дорогь, затЬмъ въ него входили по 1 — 2 
представителя отъ 1(аждаго предпр1ят1н. Этотъ стачечный коми- 
тетъ являлся руководителемъ забастовки вс^^хъ предпр1ят1й 
Москвы, 
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10-го октября въ Москву, какъ центръ забастовочнаго дви- 
жен1я, прибылъ иинистръ путей сообщешя князь Хилковъ съ 
съ 1^1Ю принять м'1ры къ прекращен1ю забастовокъ, но при- 
глашенные имъ депутаты жел^^знодорожниковъ заявили князю, 
что впредь до освобожден1я арестованныхъ товарищей они не 
желаютъ входить ни въ как1е переговоры съ администрац1ей. 
Енязь Хилковъ, понявъ всю безплорость своихъ попытокъ, 
посп*шилъ вернуться въ Петербургъ, что ему удалось съ боль- 
шими трудностями — ^Ьхалъ онъ на паровоз*. 

Объявляя забастовку, центральное бюро союза выставило 
следующую программу требовашй: 

1) Увеличеше заработной платы для служащихъ и рабочихъ 
до такой нормы, которая необходима для удовлетворешя мате- 
р1альныхъ и духовныхъ нуждъ работника и его семьи. 

2) Установлен1в рабочаго времени для вс'Ьхъ безъ исключенгя 
жел']&знодорожныхъ работниковъ не свыше 8 час. въ сутки или 
не бод^е 48 час. въ нед1^ю. 

3) Образование бюро или комиссш изъ выборныхъ отъ слу- 
жащихъ и рабочихъ для совм*стнаго разр-Ьшетя съ админи- 
стращ^ дороги вопросовъ объ уводьнен1яхъ, перем'Ьщешяхъ и 
пр1ему служащихъ и рабочихъ, а также для разр-Ьшснхн всЬхъ 
недоразум^^шй, возникающихъ между служащими и администра- 
щей дороги. 

4) Уничтожеше существующей пенс10НН0Й кассы съ возвратомъ 
всФхъ взносовъ съ процентами ея участникамъ и учреждение 
взам-Ьн^ ея государственнаго страховашя за счетъ жел*зныхъ 
дорогь. 

5) Еорешше преобразовап1е д1^ла медицинской помощи. 

М Б— въ. ^^ 
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6) ОтЕрыт1е за счетъ дорогъ для сдужащихъ и рабочихъ и 
ихъ семей необходимаго количества учебныхъ заведешй, бибдю- 
текъ и читал енъ. 

7) Свобода собранш, сходокъ, союзовъ, организацШ, слова, 
печати и стачекъ, неприкосновенность личности и жилищъ. 

8) Созывъ всероссдйскаго съ-бзда делегатовъ огь служащихъ 
и рабочихъ всМъ жел'Ёзныхъ дорогъ для выработки новаго 
положен1я о жел']&знодорожныхъ служащихъ и рабочихъ; 

9) Въ виду того, что при существующемъ полицейско-чинов- 
ническомъ стро'б всё вышеуказанныя требовашя, какъ пока- 
залъ недавнШ опытъ, не могутъ быть удовлетворены, необхо- 
дииъ созывъ народныхъ представителей съ законодательной 
влас'1ъю, выбранныхъ всбмъ населешемъ страны всеобщииъ, 
прямымъ, равнымъ и тайнымъ голосовашемъ безъ различ1я на- 
ц1ональности, пола и в'Ёроиспов'Ёдашя, для выработки новыхъ 
основныхъ законовъ страны въ интересахъ трудящихся клас- 
совъ. 

10) Неприкосновенность всМъ участниковъ забастовки и воз- 
вращеше всЬхъ пострадавшихъ за участ1е въ забастовкахъ и 
союзахъ. 

11) Полная амнистхя пострадавшимъ за такъ-нашваемыя 
политичесшя и релипозныя преступлен1я. 

ВысочайшШ Манифестъ 17 октября быль объявленъ въ га- 
зетахъ 18-го и въ этотъ же день состоялось засШше Москов* 
скаго стачечнаго комитета. Было постановлено прекратить за- 
бастовку съ 19 октября и объявить сл1Ьдующ1Й манифестъ къ 
забастовщикамъ: 
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Манифестъ Моековскаго стачечнаго комитета. 

«МосковекШ стачечный комитетъ, принимая во внииаше, 
что вопросъ о прододжен1и или прекращеши всеобщей полити- 
ческой забастовки, начатой вс1Ьми рабочими и служащими со- 
обща, ВСЕМИ же сообща и долженъ быть разрЬшенъ, пригла- 
шаетъ вс^хъ забастовавп1и:^ъ рабочихъ и сдужащихъ немедленно 
собираться по професс1ямъ, фабрикамъ и заводамъ въ м']^стахъ, 
особо указанныхъ стачечными комитетами. 

Съ своей стороны, Московскш стачечный комитетъ заяв- 
ляетъ, что объединенный пролетар1атъ всей Россш 17 октября 
с. г. силой добился отъ самодержавнаго правительства призна- 
Н1я, правда, пока только на словахъ, н']^которыхъ изъ его тре- 
бованш. 

Советуя товарищамъ-пролетар1ямъ временно прекратить все- 
общую забастовку, комитетъ прерагаетъ имъ заявлять^ что 
пролетар1и и вс1^ ввгЬстЬ съ ними забастовавш1е берутся за 
работу съ тЬмъ, чтобы возможно совершеннее сорганизоваться, 
собрать необходимый средства, организовать всеобщее воору- 
жен1е пролетархата и продолжать дальнМшую борьбу подъ зна- 
менемъ сощализма, впредь до достижен1я въ ближайшемъ же 
будущемъ нижесл^дующихъ, выставленныхъ всеми трурщи- 
мися, требовашй, неудовлетворенныхъ правительствомъ въ Ма- 
нифесте 17 октября: 

1) Фактическое проведете въ жизнь неприкосновенности 
личности и жилища, свободы слова, печати, совести, собран1Й, 
союзовъ и стачекъ. 

2) Созывъ учредительнаго собрашя на начадахъ всеобщаго, 

3* 
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безъ различ1я пола и нац1ональности, равнаго, прямого и--тай- 
наго избирательнаго права. 

3) Амнист1Я всЬхъ пострадавшихъ за политическ1я и рели- 
позныя уб'Ьждешя, а также за стачки и крестьянск1я движешя. 

4) Удовлетворен1е въ зат^онодательномъ порядк* основныхъ 
насущныхъ сощально-экономическихъ нуждъ рабочихъ и слу- 
жащихъ. Вм-ЬстЬ съ гЬмъ, МосковскШ стачечный комитетъ при- 
глашаетъ всЬхъ рабочихъ и- служащихъ уполномочить своихъ 
делегатовъ, МЬсковсшй стачечный комитетъ и комитеты партш 
сощалъ-демократовъ и соц1алистовъ-революц1онеровъ совместно 
обсудить й^ пам*тить день новой всеобщей политической заба- 
стовки, когда къ тому встретится надобность, опросивъ для 
этого своевременно собран1я своихъ товарищей. 

Наконецъ, Московск1Й стачечный комитетъ приглашаетъ ста- 
чечные комитеты, выбранные по отд^льнымъ фабрикамъ, заво- 
дамъ, жел-Ьзнымъ дорогамъ и професс1ямъ, выработавъ свои 
экономическ1я требовашя для отд-Ьльныхъ категор1Й рабочихъ 
и служащихъ, предъявить ихъ кому сл4дуетъ, при чемъ за- 
являетъ, что весь пролетар1атъ поддержитъ всЬми имеющимися 
у него средствами, до всеобщей забастовки включительно, эти 
требовашя, а также и каждаго уволеннаго за забастовку. 

Итакъ, товарищи, въ борьб* обр^темъ мы право свое. Бу- 
демъ же дружны, будемъ итти попрежнему всЬ вм^стЬ, свято 
помня девизъ международнаго сощализма: <Пролетар1и всЁхъ 
странъ соединяйтесь ! » , 

Центральное бюро союза, присоединяясь къ р^шенш ста- 
чечнаго комитета, 18 же октября разослало отъ себя по всЬмЪ 
дорогамъ телеграммы о прекращен1и жел-Ьзнодорожной забастовки. 
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19 октября во всЬхъ управлен1яхъ московскихъ дорогъ съ утра 
происходили сходки служащихъ и рабочихъ, и въ тотъ же день 
на московскихъ, дорогахъ возобновились работы. 

Забастовка же на другихъ дорогахъ прекратилась не сразу, 
такъ какъ на многддъ дорогахъ тел^амму центральнаго бюро 
сочли за правительственную провокацш и потребовали делега- 
товъ отъ бюро. Такъ, наприм., изъ Саратова прйзжаЛъ въ 
Москву делегатъ и требовалъ отъ центральнаго бюра посылки 
по лиши кого-либо изъ членовъ, такъ какъ жел'Ёзнодорожники 
въ противномъ случа* отказывались приступить къ работамъ. 
Поэтому на ликвидацш жел^знодорожныхъ забастовокъ понадо- 
билось дней 10 и уже поел* 28 октября бастовали только При- 
ВИСЛИНСК1Я и Варшаво-В*нская дороги, требуя отм-Ьны военнаго 
положен1я въ Польш*!. 

Г. 

Посл4 17 октября «ВсероссШскш железнодорожный союзъ» 
сразу занялъ выдающееся положеше. Вс4 союзный организащи 
были явочнымъ порядкомъ легализированы, и въ союзъ стали 
вступать жел']^знодорожники ц^^ыми массами. Жел'Ьзнодорожное 
начальство, прежде всегда холодное и не, входящее въ нужды 
подчиненныхъ, сразу переменило свою политику. Оно стало 
внимательно относиться къ требовашямъ союзныхъ организащи 
и всячески избегать открытаго столкновешя. Мнопя началь- 
ствующ1Я лица стали просить о зачислен1и ихъ въ союзъ и, 
называя подчиненныхъ «товарищами», явно у нихъ заискивали. 
Положеше союза еще более упрочилось после того, какъ 21 ок- 
тября у гр. Витте были делегаты отъ организащи железнадо- 
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рожныхъ служащихъ и съ его соглаш разоаали по жел*знымъ 
дорогамъ следующую телеграмму: 

1) Согласно Высочайше утвержденному докладу, неотлага- 
тельно увеличивается содержаше всЬмъ низшимъ служащимъ и 
рабочимъ, и улучшается ихъ матерхальный быть; испрашивае- 
мый повышенный кредитъ на сей предметъ будетъ утвержденъ 
полностью. 

2) Неотлагательно образуется комисс1Я, съ учаспемъ сво- 
бодао избранныхъ представителей служашихъ и рабочихъ, для 
выработки м*ропр1ят1й по улучшенш экономическаго^ и право- 
вого положен1я служащихъ и рабочихъ. 

3) Корпоративная организацхя жел'Ёзнодорожныхъ служащихъ 
ж рабочихъ на началахъ, нрим^Ьняемыхъ въ Западной ЁвропЬ 
и Америв1^, прхемлема немеренно. 

4) Военное положеше на жел^Ьзныхъ дорогахъ немедленно 
снимается. 

5) Разрастаются собран1я служащихъ на всёхъ жел^ныхъ 
дорогахъ, въ помЬщен1яхъ и пред^ахъ дорогъ, для обсуждешя 
вопросовъ о забастовк'Ь и о своихъ нуждахъ, безъ предвари - 
тельнаго уб1^домлен1я полищи. 

6) Забастовщикамъ обезпечивается полная неприкосновен- 
ность и принимаются обратно всё уволенные за забастовку. 

.7} Отменяются ВС* ограничительные циркуляры и распоря- 
жешя о пр1ем* и продолжительности службы лицъ лольскаго 
происхождешя на дорогахъ Царст'ва Польскаго, Юго-Запараго 
и Западнаго края, и 

8) допускается во внутреннемъ коренномъ д&юпроизводств* 
ра частныхъ жел. дорогахъ Царства Польскаго польскШ явыкъ. 
Делегаты забастовочнаго центральнаго комитета. 
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Поел1^ этой телеграммы въ союзъ совершенно открыто стали 
вступать даже самые трусливые и забитые служащее. Передъ 
союзными организац1ями стояла огромная созидательная работа. 
Необходимо было широио распространить идеи союза и привлечь 
къ нему самые отсталые слои жел^^знодорожниковъ, чтобы сд1У[ать 
союзъ еще бол'Ье могучимъ на случай необходимости новой борьбы. 
Съ другой стороны, нужно было немедленно приступить къ де- 
тальной выработк^^ экономическихъ и служебно-правовыхъ т^е- 
бованШ, для предъявлешя ихъ начальству, такъ какъ служащ1е 
и рабоч1е ждали улучшешя ихъ матер1альнаго положен1Я. Въ 
виду чрезвычайнаго разнообразхя должностей и положешй же- 
л1^нодорожниковъ, а также въ виду разбросанности линШ, за- 
дача о выработк'Ё требованШ представлялась весьма сложной и 
трудной. Необходимо было принять во вниман1е вс% категор1и 
труда жел^нодорожниковъ и призвать къ рабогЬ представителей 
всЬхъ группъ. На больпшнств* дорогь быстро были устроены 
выборы делегатовъ, которые составили бюро служащихъ и ра- 
бочихъ, называвпияся на н']^которыхъ дорогахъ исполнительными 
К0МИСС1ЯМИ.. Администрац1я дорогь везд1^ содействовала комис- 
С1ямъ въ разработк-Ь требованШ, безпрепятственно предостав- 
ляла пом^^щешя для собрашй, разр^^шала делегатамъ съ'Ьзжаться 
въ одномъ ШстЪу входила съ организащями въ сношен1Я и т. д. 

Основными требовашями жел'Ьзнодорожники считали: 

1) Образоваше яостояннаго бюро (на каждой дорог*) изъ 
выборныхъ служащихъ, ря обсужден1Я всякаго рода нуждъ 
желЪзнодорожниковъ ; 

2) учреждеше товарищескаго суда чести; на н*которыхъ 
дорогахъ суды чести уже работали до декабря; 
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3) учрежденге' прииирительныхъ Еамеръ дяя разбора неДо- 
разум'ЬнШ между служащими и начальетвомъ по поводу уволь- 
ненШ, пбрем']^щвнш, административныхъ взысканш и проч., и 

4) уввличвн1в содержанья желЪзнодорожникамъ, реорганиза- 
Ц1Я пенсшнныхъ кассъ и разныя улучшенья въ быгЬ жел'Ьзно- 

ДОрОЖНИЕОВЪ. 

Требованья служащихъ каждой дороги предполагалось согла- 
совать съ требованьями служащихъ другихъ дорогъ и поэтому 
собирались узловые комитеты дорогъ для устраненья р'Ьзкихъ 
уклоненШ отъ нормы въ требовашяхъ, но не вездЁ удалось 
это сд'&|[ать, такъ какъ скоро положенье Д'&|[ъ изм1^нилос1|. 

На ряду съ выработкой детальной программы требованьй, 
союзный организацьи занялись вопросомъ о реорганизаь^ьи ве- 
денья жел*знодорожнаго хозяйства, съ ц*лью ддешевить управ- 
ленье дорогами и улучшить постановку жел-Ьзнодорожнаго дЬда. 
Въ этой области работы предстояло очень много. В^дь вс^мъ 
известно, что жел'Ьзнодорожное хозяйство (въ особенности ка- 
зенныхъ дорогъ) ведется изъ рукъ вонъ плохо, казенныя до- 
роги даютъ убытки (напр., за одинъ только 1904 у. он* дали 
64 милл. рубл. убытка). Чтобы показать, какъ ведется наше 
железнодорожное хозяйство, достаточно указать два-три при- 
мера. При средней скорости по^здовъ въ 25 верстъ въ часъ, 
проб^гъ вагоновъ и паровозовъ составляетъ всего лишь 2 — 3 
версты въ часъ (это по отчетамъ министерства пут. сообщ.). 
Следовательно, вагоны и паровозы въ десять разъ больше сто- 
ять, ч^мъ ходить. Ничтожный постройки на жел^зныхъ доро- 
гахъ продолжаются по 4—5 л^тъ, тогда какъ огромный по- 
стройки частныхъ лиь1ъ заканчиваются въ 5 — 6 месяь^евъ и 
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Т. Д. Само собдю понятно, что все это происходить потому, 
что никому н4тъ дЬла до богатства народа. Начальство занято, 
главнымъ образомъ^, «канцелярскими отписками», да сохранв- 
Н1вмъ СП0Е0ЙСТВ1Я ня хвл1^зныхъ дорогахъ, совершенно не ин- 
тересуясь техникой )^а и большей продуктивностью его. Все 
равно в^^дь въ изв'1стное число выдадутъ жалованье, какъ бы 
плохо ни шло Д'Ьло, такъ зач^мъ же утруждать свое драгоц-Ьн- 
ное здоровье сложными занят1ями по жел1^знодорожному хозяй- 
ству. И не мудрено, что железнодорожные инженеры, проси- 
д^впие несколько л^тъ на жел1^зныхъ дорогахъ, кажутся, за 
немногими исключен1ями, какимц-то манекенами,* совершенно 
лишенными всякой инищативы и способными только сидеть 
въ своихъ роскошныхъ кабинетахъ, да подписывать «отноше- 
шя>, не читая ихъ. 

Въ свою очередь, младшге служащ1е, зная о любви началь- 
ства къ СП0К0ЙСТВ1Ю, нехотя тянуть свою лямку, б^ясь порять 
какой-нибудь вопрось, боясь проявить хоть какую-нибудь ини- 
щативу, а то в*дь какъ разъ с^чтутъ за «крамольника» и 
тогда ужъ известная дорога... 

ВсероссШсшй ||(ел']^знодорожный Союзъ, ставя себ'Ь важ- 
ный задачи поднять положен1е служащихъ и рабочихъ и улуч- 
шить веден1е желЬзнодорожнаго хозяйства, является прежде всего 
великой созидательной силой, а не только разрушительной, 
какъ стараются обрисовать его защитники старой полицейской 
Росс1и. — Признавая жел-Ьзнодорожныя забастовки крайне разо- 
рительными для массы жителей, Союзъ находиль необходимымъ 
приб']Ьгать къ нимь только въ самыхъ исключительныхъ слу- 
чаяхъ, когда, *наприм., правительство вздумало-бы отнять у 
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народа объявленныя свободы, или что-нибудь подобное. Поел-Ь 
октября массы жел'Ьзнодорожниковъ совсЬмъ не думали о за- 
бастовке^, т. к. подавляющее большинство не сомн^^валось, что 
вс% свободы воплотятся въ жизнь и нужды жел'1^нодорожниковъ 
будутъ скоро удовлетворены. Однако надеждамъ этимъ не су- 
ждено было осуществиться. Вскор-Ь-же в*теръ подулъ съ дру- 
гой стороны и реакц1я все громче и громче заявляла о своемъ 
существоваши. Въ ноябр'Ь были конфискованы веб сощалисти- 
чесшя газеты, арестованы члены петербургскаго сов'Ьта рабочихъ 
депутатовъ, а также и центральный комитетъ крестьянскаго 
союза. Петер^ургскШ пролетархатъ отв^тилъ на всЬэти репрессш 
демонстративной забастовкой, въ которой приняли участ1е и 
жел1^нодорожные служащге петербургскаго узла. — Во время 
забастовки почтово-телеграфныхъ учреждешй, жел1^знодорожники 
должны были поддержать товарищей, не принимая телеграммъ 
для отсылки по железнодорожному телеграфу. 

Словомъ, съ каждымъ днемъ положеше становилось все болФе 
и боле^е грознымъ. Тутъ какъ разъ начальникъ управленхя жел. 
дорогъ генералъ Шауфусъ сд&1алъ телеграфное распоряжешео 
недопущенш собранШ жел1^знодорожныкъ служащихъ и рабочихъ. 
Это распоряжеше страшно возмутило^желе^знодорожниковъ, ко- 
торые начали сомн1^ваться въ осуществлеши об'бщанныхъ 
манифестомъ 17 октября политическихъ правъ и въ улучшеши 
своего матер1альнаго положешя. Жел'Ьзнодорожники стали по- 
рываться начать забастовку и Союзу съ трудомъ удавалось 
сдерживать частный выступлешя жел']^знодорожниковъ. Арепресс1и 
все увеличивались и увеличивались. Центральное бюро Союза 
нашло необходимымъ созвать конференщю для р(шен1я вопроса 
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О тактшгЬ Бъ ближайшемъ будущемъ. Конференцхя была наз- 
начена па 5 декабря. — Тбмъ временемъ появился циркуляръ 
министра путей еообщен1я г. Нем1^шаева, уничтожающ1Й для 
жел^знодорожниковъ всЬ свободы, возв-Ьщеннын ианифестомъ 
17 октября. Возбуждеше жел1^нодорожниковъ росло и когда 
появились телеграммы о смертномъ приговор'^ надъ жел'Ьзно- 
дорожниками въ Кушк4^ ^а принадлежность къ союзу, то воз- 
мущен1е жел1^знодорожниковъ достигло крайней степени. Со всЬхъ 
дорогъ немедленно посыпались въ Петербургь телеграммы съ 
требован1емъ отмены смертной казни надъ товарищами въ 
Кушк*, съ угрозой .въ противномъ случа'Ь немедленной всеоб- 
щей забастовкой. На этотъ разъ правительство уступило и 
приговоръ быль отм^^ненъ. ЗатЬмъ былъ изданъ законъ 2 де- 
кабря объ усиленной отв'&тственности за забастовки и законъ 
этотъ не остался безъ вл1ян1я на жел^^знодорожную массу. 

5-го декабря" собрались въ Москв* конференц1я, которая 
констатировала возбужденное настроенье жел'Ёзнодорожниковъ 
и неизб^^жность новой забастовки, въ виду продолжающихся 
репрессШ и явной отм1^ны манифеста 17 октября. 

6-го декабря сов-Ьтомъ рабочихъ депутатовъ и крайними 
л1^выми парт1ями р1^п1ена была всеобщая политическая забастовка, 
и конференцк не сочла возможнымъ уклониться отъ объявлен1Я 
жел^^знодорожной забастовки. Въ ночь на 7-ое декабря была 
ра110слана сл^^дующая телеграмма: 

По всЁмъ станц1ямъ управл. и правлен1ямъ 
росс1Йскихъ жел. дор. вс&мъ служащимъ, маете- 
ровымъ и рабочимъ. 

Товарищи! Правительство, уступившее подъ давленгемъ все- 
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общей октябрьской забастовки и объявившее* 17 минувшаго 
октября высочайш1й ианифестъ о свобод1^ слова, собранш, со- 
юзовъ и неприкосновенности личности, теперь отказывается отъ 
своего манифеста; вм1^сто свободы слова оно закрываетъ лучш1я 
газеты, вм-Ьсто свободы собранШ — разгоняетъ ихъ, вместо 
свободы союзовъ — грозить тюрьмой за участ1е въ жел*знодо- 
рожиомъ и почтово-телеграфномъ союзахъ, вм'Ьсто неприкосно- 
венности личности— арестовываетъ СовЬтъ Рабочихъ Депутатовъ 
въ Петербург*, членовъ крестьянскаго союза въ Москв* и про- 
чихъ гражданъ въ другихъ мЬстностяхъ Россш. Оно выбрасы- 
ваетъ сотни тысячъ фабрично-заводскихъ рабочихъ на улицу, 
оно усмиряетъ голодныхъ крестьянъ помощью . генералъ-адъю- 
тантовъ и пулеметовъ, оно предаетъ военно-полевому суду 
возставшихъ солдатъ и матросовъ. 

Товарищи! Каж-дый изъ насъ понимаетъ, что безъ упомя- 
нутыхъ выше свободъ и нашихъ союзныхъ организащй, наше 
экономическое и правовое поло.жеше не только не улучшится, 
но станетъ еще хуже. Правительство наканун* банкротства,- 
и мы рискуемъ потерять даже и гЬ сбережен1Я, которыя вне- 
сены нами въ пенс1онныя и сберегательный кассы. Запрещая 
и нарушая свободы, объявленныя манифестомъ 17 октября, 
правительство, такимъ образомъ, само становится «мятежнымъ», 
поэтому «крамольники» не т6, кто борется за свободу, а само 
правительство, которое нарушаетъ имъ же изданные законы. 

Товарищи! Дальше терп'Ьть нельзя! Правительство вызываетъ 
насъ на новый бой. Пусть будетъ такъ! Вина за посл^дствгя 
падетъ на преступное петербургское правительство. 

Конференщя депутатовъ отъ 29 жел. дорогъ совместно съ 
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центральнымъ бюрЪ ВсероссШск. Жел'Ьзнодорожнаго Союза, при- 
соединяясь къ постановлен1Ямъ Сов'Ьтовъ Рабочихъ Депутатовъ 
Петербурга и Мосевы, объявляетъ съ 7 сего декабря всеобщую 
политическую забастовку; объянляд эту забастовку мы беремъ 
на себя возвращеше войскъ изъ Манджур1и и доставимъ эти 
войска въ Россш гораздо скор'Ье, ч']^мъ это сд1^ало бы пра- 
вительство; при этомъ обращаемся къ нашимъ братьямъ воен- 
нымъ въ Ианджурш, чтобы они сами. во время сл^^довашя по 
жел. дорогамъ оказывали содМств1е нащимъ организац1ямъ и 
поддерживали порядокъ, установленный нами. Пассажировъ, за- 
х]^аченныхъ забастовкой въ пути, мы доставимъ до ближайшаго 
города въ направлен1и ихъ сл']^дован1я. БромЪ того, мы примемъ 
всЬ м^ры для перевозки продовольственнаго хл^ба голодающимъ 
крестьянамъ и провиз1и для товарищей на лиши. 

Отъ стараго правительства ждать бол^^е нечего: оно изжило 
себя. Только учредительное собран1е, избранное на началахъ 
всеобщаго, равнаго, прямого и тайнаго голосован1я выведетъ 
Росс1ю изъ того положен1я, въ которое ее поставило преступное 
правительство. И до тЬхъ поръ, пока существуетъ военное 
положвн1е, усиленная окрана; пока свобод1^ слова, печати, 
собранШ, союзовъ и неприкосновенности личности угрожаетъ 
опасность — всеобщая политическая забастовка не можетъ пре- 
кратиться, она должна продолжаться. 

Итакъ, товарищи, см*ло и дружно на борьбу за освобо- 
жден1е всего народа. Мы не одни, городской пролетаргатъ, тру- 
довое крестьянство и сознательная часть армш и флота уже 
возстали за народную свободу, за землю, за волю! 
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Конфвренц1Я депутатовъ отъ 29 ж. дорогь и Центрального 
бюро ВсероссШскаго жел^^нодорожнаго Союза. 

Забастовка началась весьма дружно и скоро перешла въ 
Москв^^и н'Ькоторыхъ другихъ м^^стаxъ въ вооруженное В08стан1е. 

VI. 

ВсЁмъ изв^^стно, какъ расправилось правительство съ же- 
лчно дорожниками, какъ1)но отомстило недавнимъ поб'&дителямъ. 
Сотни убитыхъ, тысячи арестованныхъ и десятки тысячъ уво- 
ленныхъ жел^^знодорожниковъ — таковы результаты декабрьской 
борьбы. Но могучую организащю не удалось уничтожить «съ 
корнемъ», несмотря на всю неразборчивость въ средствахъ 
уничтожен1я. Уже съ начала марта, а м&стами и раньше, дея- 
тельность союза стала возстанавливаться, и вновь стали по- 
являться среди жел'Ьзнодорожниковъ призывы.союзныхъ комитетовъ 
къ возстановлен1ю м'Ьстныхъ организащй по дорогамъ. «Мы стоимъ 
на пороге великихъ событш,— говорилъ, между прочимъ, одинъ 
изъ московскихъ комитетовъ жел']Ьзнодорожникамъ, — и эти со- 
быт1я должны насъ встретить сильными и сплоченными въ 
орой общей неразрывной трудовой армш. Помимо всего этого, ^ 
продолжен1е организащй союза обязываетъ насъ и тотъ нрав- 
ственный долгъ, который мы им']^емъ передъ нашими постра- 
давшими товарищами. Они должны быть возстановлены въ 
своихъ правахъ по служб^^, а этого мы можемъ требовать 
только черезъ такую сильную организацш, какъ «ВсероссШскШ 
железнодорожный Союзъ». Товарищи! Д'Ьло стоившее столькихъ 
жертвъ и усил1Й не должно быть погребено! Этого требуетъ 
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нашъ долгъ, наше благо и наше достоинство честныхъ тру- 
жениковъ и пвр0доБыхъ борцовъ за свободу и справедливость!» 

Въ половин^^ апр&1я 1906 года центральному бюро Союза 
удалось созвать конференц1ю изъ делегатовъ отъ комитетовъ 
жел'Ьзныхъ дорогъ. 

«По ознакомлен1и съ положешемъ д&1ъ на 21 дорог1^ Евро- 
пейской с*ти русскихъ жел*зныхъ дорогъ ^и заслушавъ сооб- 
щешя нарт1Йныхъ представителей, конференщя вынесла сл^^ду- 
Щ1Я посхановлешя: 

1) Конференщя признаетъ, что ВсероссШскШ Жел'Ьзнодорож- 
ный Союзъ въ настоящее время возстановилъ свои силы посл1^ 
убрать, понесенныхъ въ декабрьск1е дни, и нынЬ готовъ къ 
активному выстунлешю при непрем^^нномъ услов1и согласован- 
ности своихъ 0ксшя съ народными массами. 

2) Признавая въ принципе, что организац1Я М']^стныхъ ко- 
митетовъ должна производиться посредствомъ правильныхъ вы- 
боровъ, Конференц1я полагаетъ возможнымъ допустить откло- 
неше отъ этого принципа въ гЬхъ случаяхъ, когда этого тре- 

буЮТЪ особый М-ЬСТНЫЯ УСЛ0В1Я. 

3) Принимая во вниман1е, что при настоящихъ политиче- 
скихъ услов1яхъ страны въ недалекомъ будущемъ—можетъ ока- 
заться неизб']^жнымъ активное выступлеше Союза, Конференц1я 
прерагаетъ м1^тнымъ комитетамъ озаботиться скорМшимъ воз- 
становлешемъ полныхъ связей съ отд-^льными пунктами нали- 
н1яхъ, гд'Ь этихъ связей еще не им1^ется. 

4) Бонференц1я признаетъ необходимость политике - обще- 
ственнаго воспиташя членовъ союза и считаетъ желательнымъ 
кром^ общей просветительной деятельности союза, предоста- 



— 48 — 

ВИТЬ полный просторъ трудамъ сощалистическихъ партШ въ 
сред* союза, для чего и рекомендуетъ м'Ьстн11мъ комитетамъ 
оказывать сод1^йств1е имъ въ распространенш партШной лите- 
ратуры, организащй, библштекъ, кружкЬвъ и т. п. 

. 5) Для достигкенгя возможно большаго единства въ деятель- 
ности союза на отд-Ьльныхъ дорогахъ и для взаимнаго облегче- 
Н1Я комитетовъ въ ихъ работЬ — комитеты всЬхъ дорогъ должны 
пер10дическй сообщать въ Центральное Бюро Союза возможно 
* бол1Ье подробный св']^д1^шя о ход^^ д1^ъ на дорогЬ, а также 
присылать въ Центральное бюро коши всЬхъ издаваеиыхъ ко- 
митетамъ воззван1Й, циркуляровъ и т. п. трудовъ^ Централь- 
ное же бюро, въ свою очередь, должно осв'Ьдомлять веб комитеты 
дорогъ о такихъ данныхъ, который могутъ им*ть общее зна- 
чен1е. 

6) Предложить Центральному Бюро Союза войти въ пере- 
говоры съ центральными учрежден1ями соц1алистическихъ пар- 
тШ, им^ющихъ организац1и среди жел1^нодорожныхъ рабочихъ 
и служащихъ,.въ ц']^яхъ выработки временныхъ усдовШ, ко- 
торый способствовали бы возможно бол1^е согласованному веде- 
шю' работы на м']&стахъ; при этомъ им1^ть въ виду желатель- 
ность образован1я, гд* потребуется, совм*стныхъ сов*щан1Й 
изъ представителей Союза и названныхъ парт1й для проведешя 
этихъ УСЛ0В1Й на практик*. 

7) Въ виду необходимости полной согласованности д*йств1й 
всЬхъ революц10нныхъ организацШ во время боевыхъ выступ- 
лешй, рекомендовать комитетамъ дорогъ содействовать образо- 
ванш на такое время спец1альныхъ советовъ делегатовъ отъ 
этихъ организац1Й, какъ въ м^стахъ нахожден1Я комитетовъ 
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дорогъ, такъ и во всЬхъ важныхъ пунктахъ, г)гЬ это комите- 
таии будехъ признано желатвл^нымъ. 

8) 6сец1^о присоединяясь къ всем1рному празнику труда 
1-го мая конференщя рвкомендуетъ ознаменовать его на жед1^з- 
ныхъ дорогахъ мирныиъ путемъ и теми способами, которые по 
м^^стнымъ услов1ямъ окажутся возможными. Праздновать 1-е мая 
посредствомъ забастовки на жел']^ныхъ дорогахъ конференщя 
признаетъ въ текуЦемъ году недопустимымъ. 

9) Конференц1я признаетъ созывъ Ш-го съ*зда Всеросс1й- 
скаго Жед']Ьзнодорожнаго Союза въ настоящее время несвоевре- 
меннымъ, всл*дств1е неопредЬленнос^'и общаго политическаго 
состояшя страны и поручаетъ Центральному бюро назначить 
время созыва съ'&зда по соглашенш съ комитетами дорогъ». 

Согласно пункта 6-го постановлешя конференщи, Централь- 
ное Бюро Союза выработало проектъ соглашенхя съ сощали- 
стическими парт1ями о взаимпыхъ отношен1яхъ союза и парт1Й 
при работе ихъ среди жел^^знодорожныхъ рабочихъ и служащихъ 
проектъ прилагается въ конц* брошюры. 

Поел* роспуска Государственной Думы снова была созвана 
конференщя представителей жел'Ьзныхъ дорогъ, состоявшаяся 
въ начал* августа 1906 года. Конференц1я вынесла следующее 
постановлен1е. 

«Минифестомъ 8-го шля царь распустилъ Государственную 
Думу. Требован1я земли и воли народу, заявленный въ Дум* 
народными представителями, окончательно отвергнуты. Об*ща- 
шю созвать ^0-го февраля 1907 года новую думу никакого зпа- 
чешя придавать нельзя. Съ новой Думой, если она будетъ за- 
щищать народныя требовашя, царское правительсто поступить 

м. Б— въ. 4 
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такъ же, какъ и съ настоящей. Потерявъ уверенность въ готов- 
ности русскихъ войскъ итти съ ор^ж1емъ въ рукахъ противъ 
своихъ братьевъ крестьянъ и рабочихъ, царское правительство 
открыто вступило на путь изм^^ны народу. Для сохранешя власти 
они, по словамъ министерской газеты, готовятся ввести въ пре- 
делы Россш иностранный войска, чтобы съ ихъ помощью по- 
давить народное движете. Надежды на единственно-возможный 
мирный исходъ этого рижешя въ видЬ добровольнаго отказа 
самодержав1я отъ власти въ пользу народа отныне не остается. 

Ждать удовлетворен1я народныхъ требованШ земли и воли 
и нашихъ требованШ со стороны царскаго правительства, по- 
казавшаго себя врагомъ народа, невозможно. 

Решительная борьба народа съ правительствомъ за созывъ 
полновластнаго учредительнаго собран1я на основ'б всеобщаго, 
прямого, равнаго и тайнаго избирательнаго права сд-Ьхалась не- 
изб'бжной, и намъ, жел^знодорожникамъ, предстоитъ вновь по- 
служить^ д1лу общаго освобождешя. Настает^ для ВсероссШскаго 
хел^знодорожнаго Союза время снова поднять свое мощное ору- 
д1е борьбы — всеобщую политическую забастовку всей с1^ти же- 
лЬзныхъ дорогъ Россш. 

Въ прежшя забастовки союзъ ограничивался простымъ мас- 
совымъ прекращешемъ работы, но царское правительство силою 
штыковъ и пулеметовъ попрало закбнное право каждаго работ- 
ника по своей вол'Ь оставлять работу и тЬмъ вынуждаетъ союзъ 
въ предупреждеше насилШ со стороны правительства приб'Ёг- 
нуть и съ своей стороны къ насильственнымъ прхемамъ, не ос- 
танавливаясь даже пвредъ разрушешемъ и порчей жел1^нодорож- 
ныхъ сооруженШ и подвижного состава. Само собой понятно, 
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ЧТО жел.-дор. труженики примутъ при этомъ вс* м*ры къ тому, 
чтобы созданный за счетъ народныхъ средствъ жел.-дор. постра- 
дали лишь настолько, насколько это будетъ д^^йствительно не- 
обходимымъ. 

Предстоящая всеобщая забастовка будетъ т^^мъ натискомъ 
нарорыхъ силъ, который долженъ вырвать власть изъ рукъ 
самодержавнаго правительства. 

Проведенге забастовки на жел1^зныхъ дорогахъ должно быть 
поэтому обусловленно широкимъ массовымъ выступленгемъ тру- 
дового крестьянства, рабочихъ и другихъ слоевъ населен1Я. 

Отъ частичныхъ забастовокъ необходимо всЬмн м^^рами. воз- 
держиваться, кром-Ь такихъ случаевъ, когда прекращенье жел^^- 
нодорожнаго рижен1я произведено д1^йств1ями окрестнаго насе- 
лен1я въ ц']^яхъ борьбы съ правительствомъ. 

Съ населен1емъ м'Ьстностей, прилегающихъ къ линхямъ же- 
л^^ныхъ дорогь, и организац1ями, им1^ющимися въ его сред1^, 
железнодорожники должн{{ установить тЪсныя связи для согла- 
совашя д^^йствШ и взаимной поддержки въ борьб*]^. 

Бсб жел.-дор. служащ1е и рабоч1е должны немедленно при- 
ступить къ дружной, напряженной работ* по подготовк* къ 
проведешю, во что бы то ни стало, согласной и единодушной 
забастовки и въ полной боевой готовности ждать призыва, ко- 
торый будетъ данъ уполяомоченнымъ органомъ союза». 

На конференщи присутствовали делегаты 23 -хъ жел^^зныхъ 
дорогь, представители Центральнаго Бюро ВсероссШскаго Же- 
д-бзиодорожнаго Союза, представители Трудовой Группы Госу- 
дарственной Думы, Центральныхъ комитетовъ ПартШ: Сощали- 
стовъ-Революц1онеровъ, Росс1Йской Сощалъ-Демократической Ра- 

4* 
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бочей ПартШ, Польской Сощалистической Парт1и, Ёврейскаго 
Бунда, представители Союзовъ— Всероссшскаго Крестьянскаго, 
Всероссшскаго Почтово - Телеграфпаго и Волжской ^ Судоходной 
Организацш П. С. -Р. 

Такимъ образомъ, «ВсероссШскШ Жел1^нодорожный Союзы 
М02БН0 считать вполн1^ возродившимся. Правда, страшный реп- 
ресс1и и полицвйск1я ст^снешя загнали союзный организацш 
опять въ подполье, и поэтоиу организаторская работа союза 
скрыта отъ глазъ посторонняго наблюдателя. Но какъ бы ни 
была сжата д]Ьятельность союза, совершенно уничтожить его 
нельзя, т. к. союзъ является жизненной необходимостью для 
каждаго сознательнаго жел1^знодорожника. Удачная программа 
союза, дающая возможность каждому работать въ союз1^ и пре- 
сл']Ьдующая необходимый теперь же вс&мъ задачи, какъ въ об- 
ласти политической, такъ и экономической, служитъ в'Ьрнымъ 
залогомъ того, что союзъ будетъ процветать и вновь сыграетъ 
славную роль въ истор1и освободительнаго движен1я. 

Обращаясь, зат^мъ, къ вопросу о роли жед1^знодорожныхъ 
забастовокъ въ освободительной борьб'6 русскаго народа, при- 
ходится сказать, что въ историческ1е октябрьские . дни жел']&з- 
нодорожники были доминирующей силой борьбы, и манифестъ 
17 октября,— это пока единственное завоеваше народа,— глав- 
нымъ образомъ, обязанъ жел'Ьзнодорожникамъ, выступившимъ 
подъ флагомъ своего союза. Разум'Ёется, нельзя отрицать огром- 
наго значешя въ этомъ завоеваши другихъ политически- про- 
фесс1ональныхъ союзовъ, а также политическихъ парт1й, н 
Всеросс1йск1Й Жел'Ьзнодорожный Союзъ былъ иниц1аторомъ 
октябрьской забастовки, и по самому зиачен1ю жел^зныхъ до- 
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рогъ въ общественно-^ЕОноничбской жизни страны жед'Ьзнодо- 
рожная забастовка была ураганоиъ, парализовавшимъ жизнь 
страны и заставивШимъ самодержавное правительство капиту- 
лировать передъ народоиъ. 



5^СТАВЪ 

ВСЕР0СС1ЙСКАГ0 ЖЕЛ-ЬЗНОДОРОЖНАГО СОЮЗА, 

{еоетавлеииый Цептральпымъ Бюро Союза, согласно по- 
сшановленгю второго сътьзда 22^^34 гюля 1905 г. *). 

I. Ц-ЬЛИ СОЮЗА. 

Союзъ им'&бтъ Ц']^ью кореннымъ образомъ улучпщть мате- 
р1альное, служебно-правовое положен1е жел'Ьзнодорожныхъ слу- 
жащихъ я рабочихъ. Для этого Союзъ стремится къ устано- 
влена такого порядка, при которомъ выработка всЬхъ прави- 
тельственныхъ законоположен1Ё и распоряжешй, касающихся 
жел^знодорожнаго труда, находилась бы въ рукахъ самихъ слу- 
жащихъ й рабочихъ. Такой порядокъ при нынЬшнемъ государ- 
ственномъ стро^^ Россш невозможенъ, а потому Союзъ выста- 
вляетъ требован1Я полной гражданской свободы и нарораго 
представительства, обезнечивающаго участхе всего народа въ 
управлеши страной. 



*) Примгьчаиге, Настоящ1й уставъ д-Ьйствуеть до 3-го Всероссхй • 
скаго ЖелЪзнодорожнаго Съ'Ьзда. 
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II. СОСТАВЬ СОЮЗА. 

Членами Союза иогуть быть вс! лица, им1^ющ1я отношен1в 
къ железнодорожному ;^у и удовлетворяющ1я общественно-мо- 
ральнымъ требован1ямъ, 'при условш обязательнаго принят 
всЬхъ положенш настоящаго устава. Въ члены Союза могутъ 
быть принимаемы также и лица, не состоящ1я на службе^ на 
железной дороге, но полезные Союзу своей д1№ельностью. 

Примгъчаиге. Объерняя лицъ, прянадлежащихъ къ же- 
л'Ёзнодорожной профессш, Союзъ не принимаетъ ц]^икомъ по- 
ложенШ какой-либо орой партш и даетъ внутри себя свободу 
программнаго самоопре;^ен1я различныхъ грушгь и партШ, при 
условш соглас1я ихъ съ политической и профессюнальной про- 
граммой Союза. Въ своей общественно-политической д&^тельности 
Союзъ считаетъ возможнымъ входить въ сношен1е для согласо- 
вашя своихъ ]^йствШ со всеми общественными 0рганизац1ями 
(пдрт1ями, союзами и т. д.), ц&га которнхъ не противор^чать 
программе Союза. 

III. 0РГАНИЗАЦ1Я СОЮЗА. 

1. Члены Союза каждой дороги образуютъ рядъ групповыхъ 
организащй^ сообразно м'Ьстнымъ услов1ямъ. 

2. Представители групповыхъ организацШ образуютъ коми- 
теть, дороги. * 

На большихъ^танщяхъ, удаленныхъ оть м1^стонахожден1я 
комитета дороги, могутъ быть образуемы отд'Ьлен1я комитета 
дороги, получающ1я названхе по станщи м1^стонахожден1я. 

3. На большихъ станщяхъ, въ которыхъ сходягся дв^ или 
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бол1^в дорогь, иогутъ быть образуемы узловые комитеты изъ 
дицЪу уподномоченныхъ комитетами дорогь, составдя19щихъ 

узелъ. " • 

4. Собранхе уподномоченныхъ отъ комитетовъ дорогь со- 
ставдяетъ съ^дъ Союза. 

5. Съ']^здъ Союза выд&шетъ изъ своей среды иснолнитедь- 

ный органъ Центральное Бюро Союза. 

I 

IV. ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ КОМИТЕТОВЪ, СЪЪЗДОВЪ И ЦЕНТРАЛЬ- 
НАГО БЮРО. 

1. На комитетъ дороги возлагаются сл'Ьдующ1я обязанности: 
а) объединять и согласовывать }^ятельность групповыхъ орга- 
низащй и отд'Ьлешй комитета и вести всЬ д&^а Союза на дан- 
ной дорог*; б) организовывать новыя группы; в) собирать ма- 
тер1алы объ экономическомъ и правовомъ подоженш служащихъ 
и рабочихъ; г) доводить до всеобщаго св-Ь/^нхя путемъ бюлле- 
теней и Еорреспонденцш наиболее характерные факты произ- 
вола жел'Ёзнодорожной администрац1и; д) организовывать библ1- 
отеки съ подборомъ книгь, осв^щающихъ современное положе- 
Н1е Россш; е) распространять св-ЬдЬтя о Союз4 и его дЬятель- 
ности и содействовать всему тому, что можетъ служить ц1Ь- 
лямъ самосознашя жел1^знодорожныхъ служащихъ и рабочихъ; 

ж) устраивать собрашя, митинги, массовки, лекщи и т. п. ; 

з) изыскивать средства для развит деятельности Союза и под- 
держивать его членовъ, пострадавшихъ при* столкновен1и съ 
администрац1ей; и) объявлять время начала и окончашя заба- 
стовокъ, и к) вести ежемесячную отчетность посту пающихъ и 
расходу емыхъ суммъ. 
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2. На обязанности Узлового комитета лвжитъ объ- 
единенш деятельности дорогъ, входящихъ въ узелъ. Узловые 
комитеты сосредоточиваютъ также въ своихъ рукахъ издаше 
воззвашй, бюллютеией и проч., а также подыскиваютъ м'Ёста 
уволеннымъ со службы по д&1амъ Союза товарищамъ. Число 
^дановъ въ этихъ комитетахъ определяется по взаимному со- 
глашенш входящихъ въ ихъ^ составъ дорогъ. 

3. Созываемые центральнымъ бюро, по м-Ьр* надобности, 
Съезды Союза направляютъ всю деятельность Союза, вно- 
сить изменен1я и дополнен1я въ его программу и решаютъ во- 
просъ о необходимости и своевременности всеобщей забастовки. 
Каждая дорога на съезде, независимо отъ числа присутствую- 
щихъ уполномоченныхъ, располагаетъ только однимъ голосомъ. 
Решешя всехъ вопросовъ постановляются простымъ большин- 
ствомъ голосовъ, за исключешемъ вопросовъ, касающихся из- 
менен1я устава и программы Союза и всеобщей забастовки, для 
решен1Я которыхъ необходимо большинство не менее трехъ чет- 
вертей голосовъ всехъ участвующихъ въ Союзе дорогъ. 

4) Центральное бюро является исполнительнымъ органомъ 
Союза, объединяющимъ деятельность комитетовъ дорогъ. На 
его обязанности лежитъ созывъ общихъ съездовъ, ведете от- 
четности по деламъ всего 'Союза, привлечен1е въ составъ Союза 
не вошедшихъ еще въ его организащю дорогъ и выработка 
общаго плана действш передъ началомъ всеобщей забастовки. 
Бюро выбирается на съезде закрытой подачей голосовъ; ему 
представляется право пополнять, по мере надобности, свой со- 
ставь^ путемъ приглашен1я лицъ полезныхъ для деятельности 
Союза. Срокъ, на который избирается бюро и число членовъ 
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его устанавливаются каждый разъ съ*здомъ. Въ случа* невоз- 
иояшости созвать съ'Ьздъ для р'Ёшенхя поставленныхъ на оче- 
редь пеотложныхъ вопросовъ, — бюро и1гЬетъ право разр1^шить 
эти вопросы самостоятельно и выработанное на основан1и этого 
р1Ьшен1я постановлеше разослать на заключеше вс']^мъ Комите- 
тамъ дорогь. Евли за разосланное постановлеше выскажется 
не мен-Ье трехъ четвертей комитетовъ дорогь, оно становится 
постановлешемъ Союза и, какъ таковое, подлежит!^ обязатель- 
ному исполнешю. 

V. ДЕНЕЖНЫЯ СРЕДСТВА СОЮЗА. 

Средства Союза составляются: а) изъ обязательныхъ еже- 
м^^сячныхъ взносовъ въ разм'Ёр'Ь полпроцента м^сячнаго жало- 
ванья (заработка) и б) изъ случайныхъ поступлешй — (пожер- 
твоваши, сборовъ съ концертовъ, лекщй и т. д.). 

Каждая 1фупповая организац1я изъ всЬхъ поступающихъ въ 
нее въ течеше месяца суммъ отчисляетъ 50% въ комитетъ 
дороги. 

Комитетъ дороги изъ числа всёхъ поступл^нШ ежемесячно 
отчисляетъ 57о въ центральное бюро Союза на текущхе рас- 
ходы (печаташе и разсылка литературы, разъ^ды для устано- 
влен1Я сношешй, организащя забастовокъ и т. п.) и 50% въ 
забастовочный фондъ, который можно расходовать лишь на ор- 
ганизащю забастовокъ и на помощь пострадавшимъ отъ ннхъ. 
Что касается отчислешй въ узловые комитеты, то равм1^ры 
опред&шются по взаимному соглашешю вхорщихъ въ данный 
узелъ дорогь. 
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В(^ организац1и Союза, начиная отъ групповыхъ и кончая 
центральнымъ бюро, ведутъ строгую отчетность поступающикъ 
и расходуемымъ суммамъ, которую обязательно перходически 
публикуютъ. Бъ конц^^ года бюро Союза на основан1и св']^д1&- 
нШ, получаемыхъ отъ комитетовъ дорогь, составляетъ общШ 
отчетъ о движеши денехныхъ сумнъ во вс']^хъ организац1яхъ 
Союза. 



I 



Всеросс1йск1й Железнодорожный Союзъ. 

0БРАЩЕН1Е ЦЕНТРАЛЬНАГО БЮРО СОЮЗА КЪ ЦЕНТРАЛЬНЫМЪ 
КОМИТЕТАМЪ СОЩАЛИСТИЧККИХЪ ПАРТ1Й. 

Состоявшаяся въ половин^^ апр']^я 1906 года конференц1я 
изъ делегатовъ отъ м*стныхъ комитетовъ и отъ Центральнаго 
Бюро Беероссшскаго Жел^нодорожнаго Союза съ учашемъ 
представителей центральныхъ комитетовъ партШ соц1алистовъ- 
революц10неровъ и сощалъ-демократовъ, по ознакомлен1и съ' 
фактическими услов1ями Д']^ятельности и настоящаго положен1я 
Союза на 21 дороге ЕвропеЁской с1^ти русскихъ жел1^зныхъ 
дорогъ, между прочимъ, постановило: «Предложить Централь- 
ному Бюро Союза войти въ переговоры съ центральными учрс- 
ждешями сощалистическихъ партШ, им1^ющихъ организащю 
среди жел]^знодорожныхъ рабочихъ и служащихъ, въ 1^яхъ 
выработки временныхъ условШ, который способствовали бы 
возможно бол1^е согласованному ведешю работы на м']^стах1>; 
при этомъ им']^ть въ ВИД7 желательность 'образован1я, гд1^ по- 
требуется, совм^^стныхъ сов1^щанШ изъ представителей Жел'Ёз- 
нодорожнаго Союза и названныхъ партш для проведешя этихъ 
условШ на практик*]^». 

Союзъ существуетъ въ настоящее время какъ организащя, 
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вБОдц*]^ самостоятельно выступающая въ общеЁ политической борь- 
бе, сл*дств1е чего некоторые изъ членовъ сощалистическихъ пар- 
т1Й, а отчасти и изъ среды саМихъ членовъ Союза, склонны смот- 
реть на него, какъ на особую политическую партш или орга- 
низащю опред1^енной партш. Такая неправильная точка зр1^н1я 
ставила бы вопросъ'о соглашеши съ партхями совс4мъ въ особое 
положен1е, почему Центральное Бюро Союза, въ связи съ вы- 
работкой названныхъ условШ и проекта соглашешя съ парт1я- 
ями," оКтаетъ необходимымъ въ особомъ изложен1и возможно 
подробно разсмотр*ть тЬ принципы, которые должны быть про- 
ведены въ организацш Жел'Ьзнодорожнаго Союза въ связи съ 
отношешемъ его къ политической борьб* и политическимъ парт1- 
ямъ. Принципы эти всец*ло лежатъ въ основ* Союза и въ 
настоящее время, хотя и проведены на прартик* но везд* съ 
достаточной полнотой, гдавн'Ьишимъ образомъ всл*дств1е не- 
благопр1ятныхъ обще-гражданскихъ условШ въ настоящее время, 
отчасти же и всл*дств1е встр*чающагося въ н*которыхъ м*стахъ 
серьезнаго разномысЛ1я между союзниками и Членами партш- 
ныхъ организацШ 1^ъ одной стороны; а съ другой— между офи- 
Ц1альными представителями разныхъ сощалистическихъ партШ. 
Центральное Бюро Союза полагаетъ, что согласхе между Со - 
юзомъ и парт1ями въ отношен1и признан1я этихъ или подоб- 
ныхъ имъ основныхъ принциповъ является не только желатель- 
нымъ, но и настоятельно необходимымъ, такъ какъ безъ со- 
глас1Я по существу и взаимнаго понимая всяк1я попытки по- 
стояннаго ||рглашен1я по поводу т*хъ или иныхъ вн*шнихъ 
проявлешй деятельности Союза и партШ неизбежно останутся 
на практик* мертвою буквой. 



— 62 — 

А. 0БЩ1Я 0СН0ВАН1Я, КОТОРЫЯ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ПРОВЕДЕНЫ^ 
ВЪ ОРГАНИЗАЦт ЖЕЛ-ЬЗНОДОРОЖНАГО СОЮЗА ВЪ СВЯЗИ 
СЪ 0ТН0ШЕН1ЕМЪ ЕГО КЪ ПОЛИТИЧЕСКОЙ БОРЪБ-Ь И ПОЛИ- 

ТИЧЕСКИМЪ ПАРТтМЪ. 

I. Вел кал организащя срер жел^^знодорожныхъ рабочихъ. и 
служащихъ должна ипг^^ть въ осноц^^ прантическую ц1^ь этихъ 
посдЪднихъ, а именно: удучшешв экономнчесвихъ, правовыхъ, 
культурныхъ, общегражданскихъ и другихъ услов1Й суще^тво- 
ван1я жел^^нодорожныхъ работнмковъ. Ц^^ь^эта можетъ быть 
достигнута сколько-нибудь подожительньшъ образомъ лишь въ 
связи СЪ общимъ улучшен1вмъ положен1я всего трудящагося 
населешя страны. Въ свою очередь, для достижешя посл^^дняго 
услов1я активный выступлен1я жел']&знодорожниковъ въ качестве 
ц&1ьной, професс10нально - объединенной организащи ии1^ютъ 
весьма существенное значеше. ЁдинственныЁ путь, который 
можетъ вести къ достиженш этой ц1^ли, заключается въ по- 
стоянной, организованной борьб'Ё самихъ трудящихся, и, сл1^- 
довательна, организац1Я среди жел^^знодорожныхъ рабочихъ и 
служащихъ должна прежде ^ всего отвечать этому основному 
условш, т. -е. она должна дать жел^^нодорожнымъ тружени- 
камъ возможность съ наибольшимъ усп1^хомъ вести борьбу, во- 
первыхъ, СЪ хозяевами жел^^знодорожныхъ предпргятШ и же- 
лезнодорожной аринистращей, поскольку Д']^йств1я ихъ на- 
правлены во вредъ интересамъ трудящихся, и, во-вторыхъ, съ 
общимъ политическимъ и сощальнымъ строемъ страны, ^ по- 
скольку посл^^днШ является оруд1емъ эксплоатацш и угнетешя 
массъ трудящагося населен1я и поскольку онъ противор'Ьчитъ 
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ихъ гражданскимъ, правовымъ культурныиъ, экономичвскимъ и 
др. ннтересамъ. 

Борьба перваго рода является борьбой эвононической, борьба 
второго рода — аполитической. Для жел^знодорожниковъ, въ силу 
самыхъ особенностей жел1^нодорохнаго д&1а, является совер- 
шенно неизб'Ьжнымъ полное совм']^щеш& борьбы экономической 
и политической, какъ всл(дств1е того, что хозяиномъ железно- 
дорожныхъ прерр1ятШ въ большинстве случаевъ является въ 
Россш само правительство (если не прямо, то косвенно — пу- 
темъ регламентирован1я даже вс^хъ мелочей жел^^знодорожнаго 
частнаго хозяйства), такъ и всл-Ьдствге того, что^главн*йшее 
средство экономической борьбы, — стачка,— на жел*зныхъ доро- 
гахъ уже сама по себ* является актомъ политической борьбы, 
ибо она не только во многихъ отношен1яхъ нарушаетъ пра- 
вильность течешя всей общественной жизни, но и непосред- 
ственно лишаетъ правительство возможности исполнять мнопя 
существенныя свои функщи. Кром* того всяк1я, даже чисто 
9кономическ1я завоеван1я трурщихся окажутся прочными лишь 
поскольку, поскольку сохранность ихъ будетъ обезпечена об- 
щимъ политическимъ состоянхемъ страны. Поэтому, если вся- 
кая вообще экономическая борьба трудящихся можетъ быть 
вполнЬ плодотворной только при тЬсномъ сочеташи ея съ борь- 
бой политической, то для тружениковъ желЬзнодорожнаго дЬла* 
и особенно въ Россш, почти совершенно не можетъ быть даже 
и р^чи о борьбе исключительно экомической; послеряя не 
только не должна, но и не можетъ быть отделена отъ борьбы 
политической, а следовательно организащя железно дорожныхъ 
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труженивовъ должна быть приспособлена одновременно какъ 
для экономической, такъ и для политической борьбы. 

II. Вся масса жел'Ьзнодорожныхъ рабочихъ и служащихъ въ 
общественно- тОварищ«скомъ и политическомъ отношешяхъ со- 
стоитъ въ настоящее время изъ сл*дующихъ главнЬйшихъ группъ. 

а) Жел^Ьзнодорожники, принявш1е программу и входящ1в въ 
составъ въ какой-либо соЦ1алистической парт1и; такихъ жел*]^- 
нодорожниковъ въ настоящее время сравнительно меньшая 
часть, даже изъ числа активныхъ влементовъ на большинств'Ь 
дорогь, за исключен1емъ развЬ н*которыхъ дорогъ Царства 
Польскаго, Финляндш, Кавказа и Сибири. Не мало жел'Ёзно- 
дорожниковъ входить или тягот*10тъ въ идейномъ отношении 
и къ несощалистическимъ политическимъ парт1ямъ, какъ, напр. 
къ парт1и констущонно-демократической, но такъ какъ партш 
эти исключительно парламентск1я, то принадлежность къ нимъ 
не им-Ьетъ значен1я въ отношен1и непосредственной борьбы тру- 
дящихся массъ, и потому выделять жел-Ьзнодорожниконъ-каде- 
товъ и пр. въ особую группу въ данномъ отношении не пред- 
ставляется никакой надобности. Наибольшее число лйцъ, при- 
надлежащихъ къ сощалистическимъ парт1ямъ, находится среди 
рабочихъ мастерскихъ и депо, среди же служащихъ и другихъ 
категорШ рабочихъ ихъ, вообще, весьма мало, за исключешемъ 
поименованныхъ выше дорогъ. 

б) Железнодорожники, постоянно участвующ1е въ Всеросс1Й- 
скомъ Жел']^знодорожномъ Союзе ; такихъ работниковъ, вообще, 
значительно больше, ч^мъ соц1алистовъ, какъ среди служа- 
щихъ, такъ и среди рабочихъ (мнойе состоять одновременно 
и въ Союзе и въ парт1яхъ). 
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в) Жел'Ьзнодорожники, сочуветвующ1в Всеросс1йскому Же- 
л'Ьзнодорожному Союзу, но примыкающ1е къ нему только во 
время активныхъ выступдешй, когда сила правительственныхъ 
репрессШ и власти сводятся на н'Ьтъ; они въ настоящее время 
составляютъ весьма значительную группу, которая на н^кото- 
рыхъ дсурогахъ обнимаетъ собою почти всЬхъ остальныхъ ра- 
ботниковъ. 

г) Группа лицъ, вообще, совершенно безразличныхъ къ обще- 
ственнымъ, товарищескимъ и политичесвимъ интересамъ, — бо- 
л%е или мен^е значительна на различныхъ дорогахъ и въ раз- 
ное время; она не им^^еть, конечно, почти никакого вл1яШя на 
ходъ д*ла. 

д) Элементы реавщонные, не при8нающ1е общественпыхъ 
и тоЁарищескихъ интересовъ трурщихся; такихъ людей на же- 
л'Ьзныхъ дорогахъ въ настоящее время вообще мало, способ- 
ныхъ же изъ ихъ числа къ активнымъ д1^$ств1ямъ и того 
меньше. 

П1. Для усп1^шности борьбы вообще и особенно для усп^^ш- 
ности отд1^ьныхъ боевыхъ выступленгй жел'Ьзнодорожныхъ ра- 
бочихъ и служащихъ безусловно необходимо соблюденхе сл^Ьдую- 
щихъ условШ. ^ 

а) ВсЬ активные и способные къ активности элементы изъ 
среды жел'Ьзнодорожниковъ — какъ рабочихъ, такъ и слу- 
жащихъ — должны быть охвачены на каждой дорог]^ одной общей 
организащей, такъ какъ только въ такомъ случае организация 
эта представить собою ц'Ьльную технически обособленную (про- 
фессюнальную) единицу, и, сл']^довательцо, только въ этомъ 
случае она будетъ обладать той колоссальной силой и значе- 

М. Б— В'Ь. 5 



I 



— 66 — 

н1еиъ, который создаются спвцифичесЕими особенностями са- 
мого жел^^знодорожнаго д'Ьда, представляющаго собою особенно 
важное техническое подразд&иеше въ общеЁ системе проны- 
шленнаго хозяйства страны. 

Само собой понятно, что если бы масса жел^^знодорожни- 
ковъ на каждой доро1^ была разделена между н'Ьсколькими не- 
зависимыми одна отъ другое организац1ями, то даже при пол- 
номъ соглас1и между этими организациями нельзя было бы до- 
стигнуть, въ смысл']^ единства и силы д1^йств1Я, и малой доли 
того, что можетъ быть достигнуто въ ц-блостной организащи, 
гд* ВС* участники всегда, работаютъ совместно. Особенно не- 
желательнымъ было бы раздаете въ отд1^ьнык организащи 
рАбочихъ отълслужащихъ, что проповедуется некоторыми со- 
щалъ- демократами на томъ основан1и, что служащхе не являются, 
^0 ихъ мн^нш, йстинно-пролетарскимъ слоемъ. Оставляя 
въ стороне вопросъ о сомнительности такого положен1я съ 
чисто-принцишальной стороны, необходимо указать, что въ 
случае такого разделешя, каждая изъ организацШ сама по себе 
почти совсемъ не имела бы техъ преимуществъ, которыя даются 
професс10нальными особенностями железнодорожнаго дела, и 
именно въ этомъ случае явилась бы наибольшая возможность 
расхожден1Я и даже взаимной борьбы между обеими организа- 
д1ями трудящихся. По этимъ же причинамъ организац1и отдель- 
ныхъ дорогъ должны находиться между собою въ теснейшей 
органической связи. 

Необходимость объедннешя всехъ железнодорожниковъ въ 
одной общей организацш, темъ не менее, нисколько не искдю- 
чаетъ собою возможности и даже целесообразности образовашя 



г- 67 — 

внутри этой~организац1и отд'&сеьныхь автономнихъ частей и 
группъ на почв* какихъ-либо м'Ьстныхъ особенностей или спе- 
й1альныхъ интересовъ, но степень • автономности этихъ частей 
ц особенности ихъ устройства ни въ какомъ сдуча1^ не должны 
противоречить задачамъ общей организащи и нарушать целост- 
ности последней. 

б) Указанная общая оргавизац1я должна представлять собою 
плоть отъ плоти и кость отъ кости всей массы входящихъ въ 
нее работниковъ, безъ чего она не можетъ иметь ни автори- 
тета, ни фактической силы. Поэтому вс* учрежден1я въ орга- 
низащи должны быть образованы на вполне демократическихъ, 
свободныхъ началахъ, поскольку проведете таковыхъ на прак- 
тике можетъ быть допущено въ зависимости отъ внешиихъ 
условШ. Въ техъ же случаяхъ, когда открытое проведете 
этихъ началъ является фактически невозможнымъ, закрытый 
(конспиративныя) учреждетя должны устраиваться такимъ обра- 
зомъ, чтобы они какъ можно лучше соответствовали настрое- 
шю массъ и воо^е — ^какъ по своему характеру,, такъ и по 
личному составу — ^возможно ближе' породили къ тЬмъ типамъ, 
которые, вероятно, слозкидись бы, если бы организация устраи- 
валась открыто, при соблюдещи всехъ демократическихъ усло- 
вШ. Равньшъ образомъ и л^ятельность каждаго такого уяре- 
жде01я должна согласоваться не столько съ личными стремле- 
щями входящихъ въ него лицъ, сколько съ настроетемъ со- 
ответственныхъ, стоящихъ за нимъ массъ труддщихся, — осо- 
бенно въ такнхъ вопросахъ, когда данное учреждете высху- 
цаетъ не въ целяхъ воздейств1Я съ своей стороны на эти мае- 
гы, а хействуетъ въ качестве органа дтнхъ последняхъ. Изъ 

5* 
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изложеннаго ясно, что разсматриваеиая желательная организа- 
ц1я должна быть не ч'Ьмъ инымъ, какъ безпартгйпымъ сою- 
золъ, охватБшающимъ всЬхъ работниковъ жел-Ь^нодорожной 
11рофесс1и и организованнымъ на деновратическихъ началахъ, 
соответственно чему всё его учрежден1я и установлен1я должны 
определяться въ последнемъ счетЬ правильно избранными об- 
щими де^Iегатскими съездами железнодорожникоз'Ь, во-первыхъ 
на каждой отдельной дорогЬ, а во-вторыхъ по всей сЪти рос- 
С1йскихъ желЪзныхъ дорогъ. 

в) Сознательно-реакцюнные элементы, какъ изъ среды слу- 
жащихъ, такъ и изъ среды рабочихъ, въ союзъ входить, ко- 
нечно, не должны. Изъ числа остальныхъ железнодорожниковъ, 
которые должны быть по возможности все организованы въ 
союзе, некоторые имеютъ склонность ограничиться въ борьбе 
только узко-професс1ональными интересами, но громадное ихъ 
большинство, и особенно люди более активные и более вл1я- 
тельные, уже и въ настоящее время вполне отчетливо сознаютъ, 
что, помимо улучшешя общихъ политическихъ и сощальныхъ 
условШ, въ стране всякая борьба за чисто-професс10нальныв 
интересы, если бы она и была возможна, останется безплод- 
ной, что для железнодорожниковъ, какъ указано выше, имеетъ 
особенно непреложное значен1е. Поэтому разсматриваемый Союзъ 
фактически не могъ бы быть исключительно профессшнальньшъ, 
и железнодорожники, сознательно выступая въ политической 
борьбе, не могутъ, конечно, не внести соответственнаго созна- 
н1я въ ту организащю, которая является оруд1емъ этой борьбы. 
Кроме того, железнодорожный союзъ не только не долженъ и 
не можетъ быть безразличнымъ по отношешю къ общимъ со- 
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щальцымъ и подитичесвимъ вопросаыъ, стоящииъ въ стран*!^ 
на очерер, но онъ долженъ носить въ политическоиъ отно- 
шёши совершенно определенный, чисто-деиократичесв1Ё харак- 
теръ, такъ кавъ, помимо р^шещя упомянутыхъ общихъ сощаль- 
ны1ъ и подитическихъ волросовъ въ посл1^довательно-демокра- 
тическомъ направлеши, не можетъ быть разр1^шена хотя бы ма- 
лая часть даже узко-профессюнальныхъ задачъ жел^^знодорож- 
ныхъ работниковъ. Эти общедемократическ1я требованк обяза- 
тельно должны быть включены и въ программу жел1^нодорож- 
наго союза въ сл'1^дующихъ ц&шхъ: 

а) чтобы не поддерживать, а, напротивъ того, разрушать въ 
умахъ жел^нодорожныхъ работниковъ— особенно въ бол'Ёе 
темныхъ,ихъ сдояхъ— вредныя и ложный представлен1я отомъ, 
что професс1ональную борьбу можно съ успЬхомъ вести неза- 
висимо «отъ общаго движешя демокрахш; 

б) чтобы воспрепятствовать вступлешю въ союзную орга- 
цизацш и пользовашю ея преимуществами членамъ, враждебно 
относящимся къ общимъ требован1ямъ трудовой демократ1и, и, 
сл'Ьдовательно, вреднымъ для всякаго профессшнальнаго риже- 
Н1я; лица, безразличный въ политическимъ вопросамъ, вступать 
въ союзъ все-таки могутъ, но они ни въ какомъ случа^^ не 
должны находить въ немъ поощрешя своему индифферен- 
тизму; 

в) чтобы союзъ жел'&знодорожныхъ работниковъ не ограни- 
чивался узко-профессюнальными интересами, а и впредь остался 
бы такою же боевою силой въ общей политической борьб'Ь за 
осуществлен1е демократическихъ принциповъ государственнаго 
устройства, какою онъ фактически былъ до сего времени; сила 



— 70 — 

эта будетъ необходима, конечно, и поел* осуществлешя этихъ 
принциповъ, такъ какъ сохранеше ихъ возможно будетъ только 
въ томъ случа*, если благопр1Ятное соотношен1е реальныхъ 
си ль въ стран* не изменится къ худшему, и 

г) чтобы программа союза, т. -е. его писанная конститущя, 
возможно полно и точно выражала собою дМствительныя свой- 
ства союза и фактическШ характеръ его деятельности и зна- 
чешя. 

Политическая часть программы союза (политическая плат- 
форма) не можетъ им*ть, однако, какой-либо частной тенден- 
Ц1И, какъ это возможно и неизбежно для политическихъ парт1й, 
такъ какъ союзъ долженъ включить вс*хъ жел*знодорожныхъ 
работниковъ, могущихъ участвовать въ общей борьб* за улуч- 
шен1е своего яоложен1я, тогда какъ парии вербуютъ своихъ 
членовъ именно по уб*ждешямъ. Поэтому политическая плат- 
форма союза должна включать въ себя только так1я требованья, 
который въ данное время являются общими и безспорными 
для самыхъ широкихъ иассъ трудовой демократ1и, а такями 
требовашями въ д*йстбительности могутъ быть только т*, ко- 
торыя уже выдвинуты и воочш поставлены на очередь 
самой жизнью; словомъ, союзъ не долженъ им*ть политической 
программы, представляющей собою н*что разсчитанное на даль- 
н*йшве, бол*в или мвн*е отдаленное время, а долженъ огра- 
ничиться лишь политической платформой, т. -е. признашемъ 
ряда только такихъ политическихъ требованШ, за который 
охватываемый союзомъ шйрошя массы трудящихся уже факти- 
чески считаютъ необходимымъ бороться. 

Существующ1й нын* Всеросс1Йск1Й Жел*знодорожный Союзъ, 
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какъ по своей программ*)^, принятой на I съ']^д1&, такъ и по 
фактическому проявлешю своей деятельности, соотв-Ьтствуеть 
наи^ченному въ вышеприведенномъ изложен1и типу организац1и 
жед^знодорожныхъ тружениковъ; тиль этотъ долженъ быть 
признанъ желательньшъ по соображен1Ю какъ съ современнынъ 
фактическинъ подожешемъ дёдъ на жел'Ьзныхъ дорогахъ, такъ 
и съ общими задачами, стоящими на очереди у трудящихся 
массъ населен1я вообще. Этотъ желательный типъ оргапизац1и 
на нЁсколькихъ дорогахъ былъ даже полностью проведенъ во 
время посл'Ё октябрьскихъ свободъ, и имеются полныя осно- 
вашя полагать, что подъ вл1ян1емъ существующаго союза д&ю 
приметъ именно такой оборотъ на вс^хъ дорогахъ, какъ только 
явится возможность приступить къ свободному устройству от- 
крытыхъ организащй. 



Б. Отношен'т между союзомъ и соц1длистически11И парт1Я11и. 

I) Цстор1я деятельности Всеросс1йскаго Жел^знодорожнаго 
Союза, протекавшей приблизительно при такихъ услов1Яхъ, ка- 
К1Я указаны выше, показала, однако, что хотя союзъ факти- 
чески, невидимому, ни въ чемъ нигд* не приходилъ въ как1я- 
либо противор*ч1Я съ направлешемъ деятельности соц1алисти- 
ческихъ партШ, однако же въ некоторыхъ м*етахъ со многими 
изъ партШныхъ работниковъ неоднократно возникали серьез- 
ный взаимный недоразумешя, приводивш1я въ некоторыхъ же- 
лезнодорожныхъ организащяхъ къ расколу, неурядицамъ и даже 
прямой борьбе между члшами союза и членами партШ. 
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Все, что обусловливалось въ этихъ недоразум'6н1яхъ непро- 
думанностыр, случайностями и пр., отчасти уже миновало и не 
возобновится, отчасти же само собой исчезнетъ въ дальнЪйшемъ, 
но несомненно, однако, что въ основ'Ь большинства этихъ не- 
доразум1^шй лежалсГ въ дМствительности н'&БОТорыя существен- 
ныя причины принцишальнаго характера, благодаря ноторымъ 
железнодорожники — члены партШ отказывались иногда входить 
въ союзъ и т^мъ вносили крайне прискорбное дробление силъ 
въ среде железнодорожниковъ; въ тЬхъ же местахъ, где 
такихъ непримиримыхъ парт1Йныхъ работниковъ насчитывалось 
значительное количество, происхорло иногда даже разложен1е 
организащи, при чемъ последняя теряла и свою возможную 
силу. Названныя причины едва ли утратили реальное значеше 
еще и въ настоящее время, и потому для устранешя возник- 
новен1я €трен1й» необходимо возможно детальнее вникнуть въ 
эти причины. Конечно, не можетъ быть никакой речи о томъ, 
что на железныхъ дорогахъ не должны существовать особыя, 
совершенно самостоятельный организац1и политическихъ парий, 
особенно партШ соц1алистическихъ, ибо последшя, и по своему 
идейному и практическому значешю и по обширности охва- 
тываемыхъ ими массъ трудящагося насвлен1я, безспорно могутъ 
превосхорть всякую отдельную организацш, ограниченную 
профессшнальными рамками; но отсюда никоимъ образомъ не 
следуетъ, однакоже, и того, чтобы железнодорожные труженики 
не должны были организоваться въ самостоятельные союзы, 
независимо отъ соц1алистическихъ партш, такъ какъ, во-пер- 
вы^ъ, въ настоящее время подавляющее большинство этихъ 
тружениковъ еще не разделяетъ соц1алистическихъ идеаловъ, 
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И такъ какъ во-вторыхъ, даже и въ томъ сдуча'Ь, если бы 
большинство жел1Ьзнодорожниковъ д1^йствительно принадлежали 
Еъ сощалистичесвимъ парт1ямъ (и притомъ только гь какой- 
либо орой изъ нихъ), то и въ этонъ случать всякая цельная 
железнодорожная организац1я, какъ отд'бльная технически-обо- 
собленная профессюнальная боевая единица, должна была бы 
быть въ значительной 111^рф независимой отъ парт1и, и прежде 
всего въ смысле полнЪйшаго внутренняго своего самоопре- 
д-Ёлешн. 

Эти союзы, какъ указано выше, неизб1&жно должны активно 
выступать въ политической борЬб'Ь на ряду съ политическими 
парт1ями, другими союзами и пр., и такъ какъ жел1^нодорож- 
ный союзъ — какъ и всякая другая организац1я трудящихся 
массъ, сколько-нибудь значительная и серьезно поставленная, 
во всМъ проявлен1яхъ своей дЬятельности можетъ руководиться 
только своей собственной волей, то, сл^довательш), р'Ьшешя 
различныхъ союзныхъ учреждешй по какимъ бы то ни было 
вопросамъ, и въ частности по вопросамъ, касающимся полити- 
ческий борьбы, должны быть вполн'1 свободны и самостоятельны, 
такъ какъ только въ такомъ случае они могутъ выражать со- 
бою коллективно-организованную волю вс1^хъ желЪзнодорож- 
ныхъ тружениковъ. Этимъ нисколько не устраняется возмож- 
ность вл1яшй на эти р'Ьшен1я извн'Ь — напр. со стороны тЬхъ 
же сощалистическихъ партШ,— поскольку эти вл1ян1я добро - 
^вольно принимаются учрежденхями союза,— тЬмъ не мен^е, од- 
нако, всл'Ьдств1е такихъ обстоятельствъ, диктуемыхъ самой 
жизнью, фактически невозможно изб'Ьжать н'Ькотораго противо- 
Р'Ьчиваго положешя, въ какомъ должны оказаться жел1^нодо- 
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рожники— члены сощалистическихъ партий, и въ то же время 
члены союза: каждый изъ нихъ оказывается въ такомъ поло- 
жеши, что по вопросамъ политической борьбы онъ долженъ 
подчиняться постановлен1ямъ двухъ независимыхъ одна отъ 
другой организацШ — союзаипартш— и, следовательно, возможно 
ожидать, что на практик* могугь возникнуть таюе случаи, 
когда постановлвн1я эти окажутся несогласными между собою 
и да^ке взаимно другъ друга исключающими. 

Правда, случаи посл-Ьдняго рода до сего времени въ дей- 
ствительности, кажется, еще не им*ли м*ста (по крайней м*р*, 
въ Всероссшскомъ Жел*зподорожномъ Союз*); но, конечно, 
н*т1> данныхъ и для категорическаго отрицаЫя возможности 
ихъ возникновен1я, особенно, если принять въ соображеше, 
во-первыхъ то, что масса жел*знодорожниковъ въ настоящее 
время еще бол*е или мен*е далека отъ признашя сощалисти- 
ческихъ идеаловъ, и, во-вторыхъ, то, что союзный учреждешя 
не везд* могутъ оказаться вполн* отвечающими настроешю 
трудящихся массъ и въ особенности рабочихъ. Вотъ это про- 
тивор*ч1е и является, по всей вероятности, той основной .при- 
чиной, которая вызывала вышеуказанный недоразумен1я и пре- 
пятствовала надлежащимъ образомъ согласовать союзный орга- 
низащи съ партШными. 

Указанное основное противореч1е не можетъ ^ыть избег- 
нуто—особенно въ принцишальномъ отношеши, — и потому 
остается разсмотреть, настолько ли существенно оно на прак- 
тике, чтобы дробить организац1ю въ ущербъ ея силе, и какхя 
УСЛ0В1Я могли бы способствовать тому, чтобы возможный отри- 
цательный его вл1ян1я были заблаговременно устраняемы. 
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Упомянутая выше конференц1я изъ делегатовъ отъ м*ст- 
ныхъ кожитетовъ дорогъ и центральнаго бюро ВсеросЫйсваго 
Жвл']^нодорожнаго Союза, состоявшаяся въ половин'Ь апр^Бля 
1906 года, по обсужденш сообщешй относительно фактическихъ 
отношен1й иежду союзнйми и парт1йнь2ми работнивами, пришла 
въ общемъ къ такому заключешю, что им^^впия м^сто въ дЫ- 
ствительности несоглас1я между 'ими и другими^ не имЬли подъ 
собой никакихъ неустранимыхъ по существу' противор1^чш, я 
что поэтому и указанное выше основное противор']^ч1е является 
гораздо бол1^е чисто-формальнымъ, ч1^мъ им^ющимъ реальное 
значеше, почему конференц1я и предложила Центральному Бюро 
Союза войти въ переговоры съ Центральными Комитетами со- 
щалистическихъ партШ и выработать услов1я, который способ- 
ствовали бы возможно бол1&е согласованному ведешю работы на 
м-Ьстахъ. И действительно, въ какихъ вообще формахъ можетъ 
фактически проявляться указанное противор*ч1е для членовъ 
парт1й, входящихъ въ союзъ, и как1е возможны выходы изъ 
затру рительныхъ положешй? 

1) Если постановлешя союза и парт1й только расходятся 
между собою, но не противор*чатъ другъ другу, т. -е. если, 
наприм^^ръ, союзъ объявить забастовку на жел^^зныхъ доро- 
гахъ въ то время, когда парт1и по какимъ-либо причинамъ не 
находятъ ее желательной или своевременной, то едва ли можетъ 
быть р-Ьчь о какомъ-либо неразрЬшимомъ противор'Ьчхи, такъ 
какъ такое постановлеше союза будетъ означать, что забастовки 
желаетъ большинство жел'Ьзнодорожниковъ, и что, сл']^довательно, 
въ данное время члены партШ, въ точности сл*дующ1я партШ- 
нымъ Директивамъ, составляюгь въ союз1^ меньшинство: въ 
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такомъ случа'Ь жед'Ьзнодорожники — члены парт1Й, очевиро, 
обязаны подчиняться волгЬ большинства своихъ товарищей по 
професс1и, дабы не очутиться въ роли штрейвбрехеровъ; оче- 
видно также, что и престижъ парт1и нимало не можетъ отъ 
этого пострадать, такъ какъ, конечно,^ никакая парт1я не мо- 
жетъ и не должна претендовать на безусловную гегемошю въ 
такомъ жизненно-сложившемся коллектив1^ трурщихся, въ ко- 
торомъ она фактически еще не пр10бр1^а больпшнства. 

2) Д'Ёйствительцое противор'Ьч1е, требующее особаго разр^^- 
1пен1Я, произойдеп» въ томъ случа1^, если партШныя и союз- 
ный постановлешя взаимно исключаютъ другъ друга, но не 
носятъ враждебнаго характера. Такое положен1е .возникло бы 
въ томъ случа11, если бы при подобныхъ предыдущимъ обстоя- 
тельствахъ, т. -е. при отсутств1и у партШ въ союуЬ фактиче- 
скаго большинства, союзъ призналъ бы забастовку жел1^зныхъ 
дорогъ принцип1ально нежелательной, а парт1и, съ своей сто- 
роны, въ связи съ положешемъ общаго движения, все 
же признали бы жел^^знодорожную забастовку возможной и по- 
длежащей осуществлешю во что бы то ни стало. 

Право союза на такого рода самостоятельное постановлеше, 
какъ указывалось выше, конечно, не можетъ подлежать сомн-ё- 
н1ю — по крайней м1Ьр1^ до тЬхъ поръ, пока онъ добровольно 
не вошелъ, какъ часть, въ составъ какой либо другой органи- 
зации высшаго порядка, какъ, напр., общей сощалистической 
парт1и или общаго союза всЬхъ пролетарскихъ союзовъ, — но и 
съ другой стороны очевидно также, что и члены политическихъ 
парт1Й, хоть бы они не входили въ союзъ, не могутъ и не 
должны итти въ разр-Ьзъ съ категорическими постановлешями 
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парт1йныхъ учрежденШ, такъ какъ посл^дшя выражають собон> 
волю также саиостоятельныхъ и еще б(ЫгЬе широкихъ коллекти- 
вовъ трудящихся, ч1Ьмъ коллективъ самого союза. 

Однакоже, и изъ этого безспорно противор'1чиваго и затруд* 
нительнаго положен1я— если оно уже оказалось бы гдЬ-либо 
д1^йствительно неиз&Ьжнымъ— и1гЬется достаточно простой и 
вполн'Ь достойный выходъ: оба типа организащй~и союзъ и 
парт1и— должны одинаково признавать права другъ друга, п, 

■ч 

следовательно, въ данномъ, наприм'Ьръ, случа'Ь, союзъ долженъ 
предоставить своимъ партШнымъ членамъ — какое бы меньшин- 
ство они ни составляли— полную свободу дЪйствШ въ осуи<е- 
ствлен1и партШныхъ постановленШ своими собственными силами 
и за свой страхъ, члены же союза, не принарежащ1е къ пар- 
Т1ямъ, объявившймъ забастовку, отнюдь не должны оказывать 
проведен1ю посл'^дней какого-либо противод'Ьйств1я помимо идей- 
ной и парламентарной борьбы, да и такая борьба должна быть 
допустима лишь до изв'Ьстнаго времени, а именно никакъ 
не дал'Ье приступа къ осуществлешю активнаго постано- 
влешя/ 

3) Бели бы, наконецъ, произошелъ въ д']^йствительности 
такой, при настоящихъ услов1яхъ почти совершенно нев'Ьро- 
ятный фактъ— что постановлен1я парт1й и союза оказались бы 
не только исключающими другъ друга, но прямо враждебными, 
т. -е. если бы, напр., одна сторона не только высказалась про- 
тивъ забастовки, принятой другой стороной, а признала бы 
необходимымъ фактически противод1^йствовать ея проведен1Ю,— 
въ такомъ случа^^, д]^йствительно, противор1^ч1е оказалось бы 
неразр1^шимымъ, и могли бы явиться серьезныя основан1Я кь 
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разд'6лвн1ю общаго союза и образовашю на одной дорог! рухъ 
отя&1ьныхъ организащи: одной чисто-партШной и другой — 
изъ остадьныхъ активныхъ работниковъ, при чемъ, въ сдуча*]^ 
значительности числа членовъ въ каждой изъ нихъ, уже ли одна 
изъ нихъ не представила бы собою «союза» въ собственномъ 
сиысл^^ этого слова. 

Нельзя не отм-Ьтить зд-Ьсь того обстоятельства, что при по- 
добномъ состав*! работниковъ на дорог! указанное печальное 
положен1е д-Ьла отнюдь не было бы лучше и въ томъ случа1^, 
если бы Жел'Ёзнодорожный Союзъ не яжклъ никакой полити- 
ческой платформы, а былъ только такъ-называемымъ «чисто- 
профессюнальнымъ » союзомъ; напротивъ, можно полагать, что 
именно въ такомъ союз*! могло бы появиться скорее столь глу- 
бокое разномысл1е между его членами по вопросамъ политиче- 
ской борьбы, которое привело бы къ враждебнымъ отноше- 
шямъ внутри союза при необходимости активнаго выступ- 
дешя. 

II} Изъ разсмотр1&шя возможныхъ случаевъ проявлен1я на 
практик! указаннаго противор'!ч1я ясно, что на вышеизложен-, 
ныхъ основан1яхъ вполн*! возможно совместить безпарт1йный 
жед'Ёзнодорожный союзъ съ организац1ями любой сощалистиче- 
ской партщ, и члены посл-Ьдией могутъ входить въ организа- 
щю союза безъ какого-либо ущерба партшной дисциплин'!^ и 
пр.; съ другой же стороны излишне повторять о томъ, на^ 
сколько важно для общаго усп'Ёха д^ла им^ть ц^^ьныя спло- 
ченный организации трудящихся въ пред'Ьлахъ каждой профес- 
сшнально-обособленной единицы, и, сл'Ьдовательно, железно- 
дорожники, входящ1е въ составъ политическихъ партш и спе- 
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щальныхъ парт1йныхъ организащй, хотя, бы также жел'|^нО' 
дорожныхъ, должны вм']^С1^ съ тЬмъ входить и въ общую без- 
партШно-политическую организащю . жел']^нодорожныхъ тру- 
жениковъ — союзъ. 

Совершенно подобный же отношешя *), какъ съ политиче- 
скими парт1ями, железнодорожный союзъ . по сил'Ь вещей долженъ 
будегь установить и съ н1&которыми професс1онально-политиче- 
скими организац1ями союзнаго типа, какъ, наприм'Ьръ, съ по- 
чтово-телеграфнымъ союзомъ и советами рабочихъ денутатовъ, 
такъ какъ границы посл^^днихъ организацш, опред&1яемыя также 
проф.есс1ональными особенностями, заходятъ отчасти за пре;^ы 
професс1ональныхъ же границъ жел'Ёзнодорожнаго С1)юза, а 
именно: 1) жел']^знодорожные телеграфисты — связанные въ 
сдужебномъ, экономическомъ, территор1альномъ и др. отноше- 
Н1яхъ бол-Ье всего съ жел-Ьзнодорожниками— въ то же время 
весьма т^сно и совершенно особымъ образсшъ связаны по роду 
своей професс1и и съ почтово-телеграфными служащими, почему 
они и должны бы входить какъ въ жел'Ьзнодорожный, такъ и 
въ почтово-тедеграфный союзъ, такъ какъ въ противномъ слу- 
чд^^ для жел13нодорожниковъ-телеграфистовъ всегда можетъ 
создаться такое положеше, какъ было во время ноябрьской 
почтово-телеграфной забастовки, когда они вынуждены будутъ 
иди присоерниться къ такому активному выступлешю почтово- 
телеграфнаго союза, которое решено было помимо всякаго ихъ 
участ1я и, можетъ-быть, вопреки ихъ желашю, или же очу- 
титься въ роли штрейкбрехеровъ; 2) рабоч1е желЪзнодорожныхъ 
мастерскихъ, расположенныхъ въ крупныхъ промышленныхъ 

*) Сверхъ отношен1й чисто- союзнаго характера. 
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центрахъ, подобнымъ же образоиъ связаны общностью ннтере- 
совъ и профессюнальной обособленностью съ одной стороны 
съ прочини железнодорожными рабочими и служащими, а^ съ 
другой — съ фабрично-заводскими рабочими данной м*стности, 
почему эти рабоч1е должны бы входить какъ въ жел'Ьзнодорож- 
ный союзъ, такъ и въ союзъ м'1стныхъ рабЬчихъ (въ лиц^ 
м*стнаго сов*та рабочихъ депутатовъ). Въ обоихъ этихъ слу- 
чаяхъ между союзами должно быть установлено соглашеше на 
основан1яхъ, подобныхъ указаннымъ выше для партШ, и это 
еще бол1№ указываетъ на то, что самый эти основан1я не 
являются результатомъ какого-либо мудрствовашя на организа- 
щонныя темы, а непосредственно вызываются и опред'Ьляются 
прямьши потребностями жизни, въ которой так1я отношен1я 
уже и складывались на практике^ во время боевыхъ высту- 
пленШ. 

Само собой понятно, что выщеупомянутыя условхя, им*ю- 
щ1я ц1^ью лишь опред&1ить положен1е лицъ, одновременно 
вступающихъ въ н'Ьсколько организац1Й, далеко не дсчерпы- 
ваютъ собою тЬхъ отношешй, въ как1я должны входить между 
собою различный организащи, въ ц&юмъ взятыя. Съ другими 
('оюзами, советами рабочихъ депутатовъ и т. п. железнодорож- 
ный союзъ долженъ входить въ соглашешя союзнаго характера 
въ ц'Ьляхъ возможно большаго сплочешя и объединён1я самыхъ 
широкихъ массъ трудящагося люда; съ организащями же пар- 
тШными — въ соглашешя такого рода, который создавали бы 
въ нЬдрахъ союза обстановку, наиболее {лагопрхятную для ра- 
боты парт1Йныхъ работниковъ и для образовашя спец1ал^ныхъ 
партШныхъ организащи, что въ высшей степени способство- 
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вал О бы, съ одной стороны, общему увеличен1ю сознатель- 
ности и активности всей массы союзниковъ, а съ другой— уси- 
ленш и расширенш организацШ также и самихъ парт1й. 

Понятно также и то, что подобнаго рода соглашеше союза 
съ парт1ями и признанье со стороны посл^^днихъ союза въ ка- 
честв'Ь ц1^ьной и общей для вс^^хъ жел'1»}нодорожниковъ про- 
фесс10нально-политичбской организащи ни мало не исключаетъ 
той возможности, что какая-либо союзная организац1я (напр. 
органи8ац1я одной дороги) всец1^о войдетъ въ составъ какой- 
либо партш; но это можетъ случиться, конечно, не раньше, 
чкыъ данная парт1я прюбр^^тетъ въ этой части союза абсолют- 
ное |^ольшинство членовъ, и притомъ, в^^роятно, только въ 
томъ случа'Ь, если: меньшинство (бол'Ье или мен1^е значитель- 
ное) окажется безпартШнымъ и подчинится р^^шешю большин- 
ства, не разрушая ц'Ьльности организащи. 



Въ силу всЬхъ приведенныхъ выше соображешй, Централь- 
ное Бюро Всеросс1Йскаго Жел1^знодороЖнаго Союза предлагаетъ 
Дентральныиъ Комитетамъ соцхалистическихъ партШ вступить 
съ союзомъ во временное соглашенье впредь до созыва 3 съ'Ьзда 
делегатовъ союза, на которомъ вопросы эти могутъ быть пере- 
смотр'Ьны, на нижесл']^дующихъ основан1яхъ. 



к. в— въ. 6 



— 82 — 

В. Проеитъ времениаго соглашения Всеросс1йсиаго ЖелЪзиодо- 
рожнаго Союза съ сои1алистичесни11И парт1Я11и о взаимных^ от- 
ношентхъ союза и парт1й при^ рабоН ихъ среди жел-^зиодорож- 

ныхъ рабочихъ и служащихъ. 

1) СуществующШ нын* ВсероссШскхй Железнодорожный 
Союзъ, — Еакъ онъ сложился на практик']^, является впдлн1Ь 
самостоятельной безпартШной профвсс10нально-политической ер- 
ганизац1ей, общей для всЬхъ тружениковъ желЬзнодорожнаго 
д'Ьла, признающихъ необходимость совместной борьбы за улуч- 
шен1е своего экономическаго, правового и общегражданскаго по- 
ложен1я, не исключая и тЁхъ желЬзнодорожниковъ, которые 
входятъ въ составъ политическихъ парт1й или другихъ органи* 
защй трудящихся. 

2) Учреждешя союза руководствуются въ своей деятель- 
ности программой, принятой на I съезде делегатовъ союза, и 
должны быть организованы на демократическихъ началахъ, а 
при невозможности этого— возможно ближе къ нимъ. 

3) Желательно, чтобы входящ1я въ настоящее соглашеше 
соц1алистическ1я парт1и, помимо своей партШной работы въ 
недрахъ союза, содействовали зависящими отъ нихъ средствами 
укреплешю и усилен1ю организац1и союза на указанныхъ въ 
обращеши Центральнаго Бюро общихъ основан1яхъ, учрежде- 
шя же союза въ свою очередь оказывали всякое возможное со- 
действ1е парт1ямъ въ ихъ собственной работе среди членовъ 
союза и въ устройстве здесь особыхъ парт1Йныхъ органи- 
защй. 

4) Члены партШ, какъ входящ1е въ союзъ, такъ и посто- 
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ронн1в', приглашаемые на собран1я иди въ учрежден1я союза, 
вполн-Ь свободны отстаивать свою точку зр*шя въ любомъ во- 
просе, не стесняясь платформой союза, но они отнюдь не 
должны пользоваться д^овыми зас']^дашями союза спещальйо 
для ц'&кей пропаганды или агитащи. 

5) Члены союза, рхорщ1е въ составъ партШ, въ д*лахъ, / 
касающихся союза, обязаны подчиняться постановлен1ямъ сохрза \ 
наравне со вс1^ми прочими его членами, вакъ въ т^хъ случаяхъ, / 
когда постановлешя эти не противор*чатъ партшнымъ ррек- I 
тивамъ, такъ и въ тЬхъ, когда несоглас1е или противор'Ьч1е 
между постановлен1ями союза и парт1и не являются исключаю- 
щими другъ друга. 

6) Въ т*хъ случаяхъ, когда постановлен1я союза не только 
противор'Ёчатъ, но категорически исключаются какими-либо 
прямыми постановлешями партш по данному вопросу, или на- 
оборотъ, когда парййныя постановлен1я, непосредственно ка- 
сающ1яся жел-Ьзнодорожныхъ тружениковъ, исключаются поста- 
новлешями союза, — въ этихъ случаяхъ за союзниками-членами 
данной парт1и признается право сл1^довать постановлешю своей 
парт1й, если таковое клонится къ активному выетупленш; 
остальные союзники при этомъ не должны имъ противодМст- 
вовать *). Ответственность и последствия такого рода д-ЬйствШ 
со стороны союзниковъ-членовъ парт1и ложатся только на нихъ 
самихъ, и они д-Ьйствуютъ не въ качеств* членовъ союза, а 
только въ качестве членовъ парт1и. 



*) Парламентарныя формы противод'Ьйствхя допустимы, но не 
во время фактическаго приведешя въ исполнен1е даннаго постано- 
влешя. 

6* 
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7^ Указанное выше предоставлен1е союзниванъ-члеванъ 
парпи права следовать постановлен1янъ своей парт1и вопреки 
лостановлешянъ союза, допустимо только въ тонг случа'Ё, если 
соотв^^тствеяное парт1Йное поетановлеше, расходящееся съ яо- 
становлешенъ союза, исхортъ отъ такого парпйваго центра, 
который, во-первыхъ, является общепартШнынъ, а не цен- 
тромъ какой либо отд^ьной парт1Йно& организащв, — (напр. 
железнодорожной группы), и который, во-вторыхъ, по значе- 
Н1Ю своему въ парт1и не ниже, ^нъ недавний оспариваемое 
постановлен1е союзный центръ въ союв^Ё; такъ, нанринЪръ, 
постановлен1я Комитета какой либо дорога могутъ оспариваться 
лишь самостоятельными конитетамй парт1ивъ.нредЪпахъ района 
йхъ д1^8ств1я, постановлен1я Ц. Б. союза — постапов1ен1ямк 
Ц. К. парт|й и т. н. 

8) Во ЫЪзвдш вовнинновеи1Я подобныхг противор1Б<ий въ 
деятельности на железныхъ дорогахъ союза и партШ желательна 
организация совмЪстныхъ совещан1й представителей отъ нар- 
т1Ёоыхъ и боюзныхъ оргавизадШ въ тЁхъ и^стахъ, гдЪ работа 
ихъ приходить въ близкое в8аинод1^ств]е. Совещанья эти должны 
действовать по возможности регулярно и во всехъ случаяхъ 
они должны быть всегда готовы въ действ1ю па случай необ- 

ХОЦ^ИНОРГИ. 

9) Все воаложлын щю'творе'!!^ должны быть предвидены 
обеими иторопаии возможно заблигиврменио и цаблаговременва 
же устраняемы въ иесгпыхъ совещин1яхъ, а если это з|^ь 
не удастся, то въ совещаньяхъ высших!, органовъ соювн л 




— 85 — 

партШ, поскольку это будетъ возможнымъ по услов1ямъ м*ста 
и времени. 

10) Помимо организацш такихъ сов^Ьщанш делегатовъ, а 
отчасти даже и взам4нъ ихъ, всЬмъ м*стнымъ учрежденхямъ со- 
юза и партШ рекомендуется входить въ соглашеше о приглаше- 
нш представителей партШ въ очередный зас1^дан1я союза и пред- 
ставителей союза — въ зас'Ьдан1Я соотв'Ётственныхъ жел'Ьзнодо- 
рожныхъ организацШ парт1и, съ сов^^щательнымъ правомъ го- 
лоса. 

И) Отд^ьные члены союза вполн'Ь своборы примыкать къ I 
какой угодно политической парт1и, программа которой не исклю- 
чаешь собою программы союза, а также и агитировать за эту 
партш въ пред'&1ахъ союза, но всЬ союзный учрежден1я въ 
своихъ постановлешяхъ и своихъ практическихъ дЬйств1яхъ 
должны быть всегда строго безпарт1Йны, хотя бы сами эти 
учреждешя и состояли въ большинстве или даже всец'&ю изъ 
людей определенной парт1и. 

12) Ответственность за безпартшное направлеше всехъ 
проявлешй деятельности союза лежитъ на его учреждешяхъ; 
въ случае же несоблюдешя этого услов1Я, партшнымъ органи- 
зац1ямъ предоставляется, если оне того пожелаютъ, делать 
соответственный заявлен1я союзу о допущеши ихъ представи- 
телей въ так1Я учрежден1я союза, который будутъ отступать 
отъ принципа безпартШности. 

13) Въ случае, если въ деятельности союза или какой-либо 
парт1и будутъ проявляться неустранимый враждебный направле- 
н1я, настоящее соглашеше можетъ быть во всякое время ра- 
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сторгнуто по желашю одной изъ сторонъ, при чемъ р1^шающ1й 
голосъ припадлежитъ только Центральному Бюро Союза или 
Центральнымъ Бомитетамъ партШ. 

Центральное Бюро Всероссгйскаго 
Желгьзнодорожпаго Союза, 

Май 1906 года. 
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